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汽车轮毂轴承的发展
预计 年期间 ，

国工业传感系统 场
，

轮毂轴承是汽车 的关键零部件之 短了生产周期 。 第三代产品采用预紧力

一

， 它的主要作用是承载重量和为轮毂 的技术 ， 既能提高汽车悬架所需的车轮

规 将 到 亿 。
的转动提供精确引导 ， 这就要求它不仅 稳定性 ， 又能提高轴承寿命 。 该技术已

能承受轴 向载荷还要承受径向载荷 ， 是 经能加工出满足刚度和寿命的最佳间隙

个非常重要的安全件。 现在国产车辆 和结构变形 ， 但其装配极其困难 。 第 四

挪 啦！絲嫌取制 翻 大多仍采用传统的两套单独的圆锥滚子 代产品是把等速万向节与轴承做成
一

个

轴承或角接触球轴承的结构 ， 这种结构 整体 ， 这种形式最引人注 目 的是废除了

在汽车装配时要经过调整游隙 、 预紧和 轮毂花键轴 ， 更加小型化 ， 安装更合理。

加脂等诸多工序 ， 参杂较多认为控制 因 目前 ， 巳经有成熟应用 的最先进的

量同比反弹 大半国 素 ， 装配难度较大 ， 从而造成汽车装配 轮毂轴承为第三代产品 ， 推出 的带

家新车销量高
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年 线加长和成本过高且可靠性差 ， 难以适 有 传感器的第三代轮毂轴承单元

应激烈的市场竞争 。 和 研发 压成型第三轮毂轴承

态势 近年来 ， 随着前置前驱动轿车的飞 就是其 中 的代表性产 品 。 提 出 的

速发展 ， 轮毂轴承发生了很大变化 ， 尤 整体环状传感器是基于感应原理的被动

其是国外知名 的汽车生产厂家与轴承制 传感器 。 而 开发的产品则采

練 誦
； 商联合研发的新型轮毂轴承单元不断 用 了新的结构形式 ， 醒过轴端的腿

涌现 ， 目前已经进入第四代产品 。 成形 ， 轴向力使带凸缘的 内 圈产生塑性

第一代轮毂轴承是外圈整体型双列 变化 ， 与小内 圈压紧 。 去掉螺母有助于

年美国新车销量达历
一

史最高峰 ， 为 万辆 。 个外圈和两个内 圈组成 。 其主要优点是 性 ， 驱动轮和非驱动轮都适用 。

可靠性高 、 有效载荷间距短 、 易安装 、 现汽车轮毂轴承已经从传统的分离
销量有望突破 万辆 ，

年美国整体新车销量 无需调整以及结构紧凑 。 这种轴承已经 式轴承发展到轴承单元 。 轮毂轴承正逐

的预计为 万辆 。 相当实用 ， 我国引进车型大多采用此类 步成为与车轮支承总成连为
一

体的内部

幅 。 第二代轮毂单元是将与轴承相 部件 ’ 第四代轮毂轴承产品 目前已经研

合的零件即轮毂或转向节与轴承細制 制成功 ， 距离实用化也不会遥远 。 这些

細■贼 。 该产 職翻 賴产細特点 ： 不翻瀬轴承组

是保证产品质量和尽可能缩短生产周 装间隙 ， 轴承组装工艺合理化 、 轻量化

期 ， 因此 ， 与第 代产品滅 ， 其采用 和小型化 ， 提高了可靠性 ， 次性装脂 ’

了流水线生产 ， 且各工艺得以优化 ， 缩 可免维护 ， 降低了整体成本 。

，
世界汽车市场在 年间仍会保持増长

‘ ‘

现在 全世界都在经 历 快速的城市化过程 ， 这个过程将和汽 车 制造 、 汽 车

需 求 以及汽 车 社会 的进程 密 切 相 关 。 因 此世界汽 车 市 场 在 年 间

仍会保持增 长 ，
亚洲将比其他地 区增 长得 更快 ，

而且将呈现 出持续增 长的势 头 。

中 国 、 印度和俄 罗斯等 国 家 ，
人 口 众 多 、

疆域广 阔 ， 自 然 资 源 丰 富 ， 增

长也非 常快 ，
加上 同 时在进行 的城市 化过程 ， 将使得他 们 成 为 汽 车 产 量增 长

最快 的地 区 。

”

意大利汽车工业协会副会长 在顿汽车 坛上表示 。
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