
我国汽车紧固件产业，主要由从事汽车紧固件和

汽车标准件制造的企业组成。其中有国营汽车紧固件

企业，但大多数是民营紧固件企业。

汽车紧固件由于体积小，种类多，又是为主机

配套的小零件，常常被人忽视。汽车紧固件的品种繁

多，主要划分为四大类：标准紧固件、其他标准机械

元件、其他非标准机械元件和非标准紧固件。其作用

可谓“四两拨千斤”，表面上紧固件产值只占汽车工

业的百分之几，实质上它带给关键构件和汽车的附加

值要高得多。

汽车紧固件中经济价值最高的是非标准紧固件，

由于对品质和可靠性的要求很高，所以我国还不能完

全达到国产化。汽车上发动机连杆螺栓、飞轮螺栓、

车轮螺栓、悬挂螺栓等重要紧固件，目前还有40％～

60％依靠进口，其制造技术虽然与一般的紧固件有相似

之处，但其检测技术、装备、材料和管理控制等都有

极大不同，是汽车紧固件技术含量最高、最集中的体

现。从发展趋势看，汽车行业选用的紧固件还应立足

国内，即从满足技术要求和安全性能上为主。

我国汽车市场及汽车紧固件的发展

据中国汽车工业协会公布数据，2012年我国汽车

产销量突破了1900万辆。((2012政府工作报告》中有

关汽车的关键词——控增量推重组、重节能促升级，

表明我国对于汽车行业期待发展目标和方向很清晰：

提高产业集中度，推动兼并重组，促进产业结构升

级，加快新能源汽车发展。显然，汽车工业正按照国

家宏观调控的预期目标稳健发展。目前，我国包括上

汽、一汽、东风、长安、北汽、奇瑞、吉利、力帆、

比亚迪等在内的整车企业超过150家。“十二五”期

间，整车的发展远远先于汽车紧固件，今后一段时间

将是汽车紧固件的高速发展期，是扩大紧固件生产的

大好机会。

统计显示，列入到统计范畴的我国汽车紧固件企

业现有100余家，企业类型大致可分为两种，一是具有

相当规模的紧固件企业，设专责部门负责生产制造；
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二是企业仅以生产汽车非标准紧固件产品为主的专业

企业。随着总需求的巨大增长，后者在中国发展迅

速。由于此类产品的附加值较高，也成为了竞争力最

为激烈的领域，其中合资企业超过20家，人员总数约

6．5万人，资产总量约120亿元。近年来，我国汽车紧固

件产业初步形成了多种所有制形式并存的格局，但从

总体上看，仍然处于无序到有序的过渡时期。代表我

国较高水平的汽车紧固件企业有；上海上标汽车紧固

件有限公司、东风汽车紧固件有限公司、富奥汽车零

部件有限公司标准件分公司、浙江明泰标准件有限公

司、浙江长华汽车零部件有限公司、上海东风汽车专

用件有限公司、上海宜众汽车紧固件有限公司、温州

瑞标集团有限公司、浙江瑞安瑞强标准件有限公司、

上海奥达科股份有限公司、福州颖明标准件有限公司

和浙江舟山市7412工厂等。

一些合资或独资汽车企业在大部分关键汽车非

标准紧固件市场中具有强大的资金和技术优势，并在

我国建立了多家汽车紧固件技术中心和研发机构。国

有和民营汽车紧固件企业凭借其成本优势，在部分发

动机非标准紧固件和大部分标准件市场中占有一席之

地，并通过仿照国外产品，积极消化吸收，具有了面

向内需市场的配套能力，但缺乏高技术含量的发动机

非标准紧固件产品的自主开发能力，还有待突破性进

展。从4．8级到6．8级低强度，或8．8级到1 2．9级高强度紧

固件，低档次产品充斥主导市场，缺乏服务在价值链

中的增值化，产品核心技术有明显外生特征。

近年来，我国汽车紧固件竞争力的提高很大程度

上得益于比亚迪、奇瑞、青年、吉利、长城、长丰、

江准等汽车公司的出现，在浙江省3000多家紧固件企

业中，有近40家为汽车配套生产，形成了以汽车非标

准紧固件为基础的产业群，整车企业可以就近择优找

到配套的汽车紧固件体系，企业之间协作能力强、运

作效率高、创新活力强，以专、精、特、新为特色的

汽车紧固件产业群发展，有利于增加我国汽车产业的

配套能力，提升汽车产业的整体竞争力。

我国汽车紧固件产业的现状

20世纪90年代后，我国汽车工业的发展逐步加

速，进入21世纪后，发展速度和规模更加惊人。在此

阶段，汽车紧固件由专业供应商制造已成常态。汽车
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紧固件专业制造迎来了前所未有的好时机，国内的汽

车紧固件专业企业坚持原有的市场，有技术实力的民

营紧固件企业也纷纷瞄准汽车工业，希望成为汽车厂

供应链中的一员。按年产量2000万辆整车计算，紧固

件年需求量高达500tL件以上，约120万t。如此庞大的

市场，将成为汽车紧固件企业融入整个汽车工业最强

有力的后盾之一。

对汽车紧固件产业重视不够，是入世10年我国汽车

产业发展留下的不足之一。汽车紧固件发展滞后于整体

汽车工业发展，已成为中国汽车工业的最大软肋。

我国汽车紧固件产业的现状如下：

其一，汽车紧固件企业自主创新能力差。大多数

仿照国外产品，缺乏原创性成果和具有自主知识产权

的品牌与产品，缺少有效的科技创新体制，研发工作

主要集中在企业内部与小范围的协作企业之间，成果

难以形成产业化。汽车紧固件材料基础技术研究十分

薄弱，非标准紧固件没有专用钢材牌号，小批量产量

难以达到经济规模，且材料技术标准混乱，基础技术

数据与行业统计数据贫乏。

其二，汽车紧固件企业滞后于我国汽车行业的发

展：像一汽、东风汽车的紧固件企业附属于主机厂，

导致了紧固件的研发和生产完全依附于主机厂的研发

能力和更新换代。而一些形成规模的民营汽车紧固件

企业在整个汽车生产供应链中处于微妙的“边缘化”

地域。在研发艰难甚至停顿的生存阶段，只有不断积

累技术和经验，才能开拓汽车工业的未来发展。

其三，装备、检测水平落后。随着汽车紧固件产

业的发展，紧固件对装备、检测提出了更高的要求。

我国汽车紧固件企业在装备和检测方面，除少数合资

企业有比较强的能力外，大多数企业存在明显不足。

制造装备和检测设备相对落后，检测技术水平也不

高。对于一些汽车紧固件企业来说，需要很多专用性

的加工设备，并且要配合大量相关检测设备，无形中

奠定坚实的商品价值基础。

产品品质的可靠性参差不齐，对以自动化装配

为主的汽车工业是重大缺失。随着汽车紧固件“零缺

陷”要求的逐步推进，主机厂对汽车紧固件的品质要

求越来越高，比如要求不良率控制在(60～90)×

10西，这个指标是非常难以做到的。按照非常严格的水

平，进行人工挑选，控制在(150～200)×10～，已



经是非常不错的水平。汽车紧固件品质实际上是从材

料、装备，到工艺、检测整个系统来保证，而不是单

单靠把不良品挑出去那么简单。全过程全自动涡流检

测筛选机或各类传感器的研发，对缺陷和裂纹增加探

伤功能自动甄别，达到“零缺陷”的终级目标管理，

但投入代价较高，普及化尚需时日，可能在今后3～5

年会得到发展。

其四，材料、物流等相关资源保证与国际先进水

平存在很大的差距。现在世界上一些著名的大型汽车

紧固件生产企业，都有自己的专用材料和专用技术。

美国、日本等制造业强国的汽车紧固件企业形成了规

模化、自动化、数字化生产，数控技术、网络技术和

数字化控制技术成熟，从设计到生产，各环节共享，

生产管理的信息化程度很高。我国汽车紧固件企业在

材料、物流等资源保证上还有待于发展和提高。

我国汽车紧固件产业的问题

总体上看，我国汽车紧固件产业的现状还不能很

好地满足我国汽车工业发展的需要，还存在一系列亟

待解决的重大问题。需求量虽大，但中低档普通产品

多，而高档特殊产品相当匮乏，且质量参差不齐，经

营服务不到位。

1．缺乏高档特殊产品

汽车制造所需紧固件产品，虽以标准紧固件居

多，多呈供过于求状态，但其特殊品，如防松、方便

安装、提高装配效率、提高整车安全等产品，研发较

慢。此类产品往往必须发展特殊技术和装备，或需要

全新的技术与装备，如自动涂胶、自动组合或装配垫

圈、连续式供货等。可喜的是，近年来此类技术有所

发展，能够更快、更有效地满足汽车制造发展的需

求。

非标准紧固件作为汽车连接的关键件，从技术

角度而言，我国的紧固件企业普遍具备供应此类产品

的条件，但由于种种原因，这些产品国产化率并不乐

观。除了那些原本是中国自行设计的汽车外，凡属技

术引进者，非标准紧固件的配套供应，主要仍来自进

I=l。非标准紧固件国产化率低既有外国公司的知识产

权、垄断获利的因素，也有掌控采购权者对中国产品

信任度不足的因素。另外，我国汽车紧固件企业的技

术、管理与国外存在的差距也是主要原因之一。为了
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整个汽车产业的健康发展，不过分地受制于人，汽车

紧固件企业必须苦练内功。

2．经营服务不到位

作为供应一般市场需求的紧固件产品，对于交货

期限、相关技术支持与服务等需求较为宽松。但面对

高速、自动化大批量、成本精细的汽车产业，迅速、

及时、便利，甚至“零库存”等供货要求，已成为中

国汽车产业的基本条件。要适应此类要求，对中国紧

固件企业的技术、品质提出了严峻挑战。此外，在高

速增长的生产过程中，无论从物力还是人力上，紧固

件的产品标准与选用、性能特点、生产线装配、失效

分析等技术尚不普遍，企业之间的协作、配合及服务

变得尤为重要。当前汽车紧固件企业已开展和探索了

各种服务活动模式，从提供单套紧固件到提供机械紧

固方案、定制服务、远程监测等，服务在紧固件制造

企业的销售收入中的比重将逐渐加大。

对我国汽车紧固件发展的建议

汽车紧固件直接关系到汽车制造的核心技术，先

进紧固件技术属于企业商业秘密、国家级机密。从国

外拿不来、买不来，也合作不来，发展汽车紧固件需

要全行业共同努力，最需要解决创新什么、从何处入

手和如何实现创新问题。

创新发展是硬道理。我国汽车紧固件制造技术同

国外先进水平相比还有10～15年的差距， “十二五”

将是汽车紧固件发展的关键时期，据对紧固件数量

统计，汽车及相关产业使用紧固件占总产量的18％～

20％。汽车紧固件的市场空间是巨大的。

我国汽车紧固件发展战略要有系统地规划和设

计，对汽车紧固件产业必须高度重视，要导入政府资

源予以大力扶持。与此同时，今后若干年内，汽车紧

固件企业还需要加大自主研发力度，提高企业技术研

发核心竞争力，把更多的注意力集中在熟悉国际规

则，直面贸易摩擦，破茧成蝶，完成我国汽车紧固件

提高国际竞争力，提高制造核心竞争力的历史转移，

这才是我国汽车紧固件可持续发展的关键所在。
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