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汉 堡 比尔 维 尔

德 终 端 ： 扩 建 ■

组合交通

提升交通枢纽能力

长期以来 ， 交通终端
一直是组合交通增长的制动器 。 中心枢纽扩大后 ， 许多列车可以马上增加新

的车次 ， 但数量不能太多 ， 尤其是在像 这样的新项 为组合交通提供 额外生产率推动力

的吋候更是如此 。

文

先是交通终端对德国组合交 况发生了变化 。 的建筑措施负责提供接纳新列车所

通 （ 的增长起了制动作 需要的余地。

“

提升交通枢纽能力

用达两年之久 。 在经济中心 ， 轨道 完 的建筑 昔施减轻负担 增加组合列车
”

的算式 已经全面展

登车点的工作几乎接近其负荷能力 虽然终端前线没有宣布原则上 开 。 单是组合交通 ， 拥有最大的欧

的边缘 ， 甚至 已经超负荷运转 。 就 解除警报 ， 因为要完成预测的组合 洲组合交通网的轨道运营商 ，

像最快的高速公路
一

样 ， 如果进 口 交通增长 ， 现有的终端必须持续地 年第
一

季度就开始了将近 个新

被堵死了 ， 那它就毫无用处了 ， 那 进行扩建和新建 。 但 目前主要是汉 开列车 。 其 中大部分都是从扩建的

样对轨道上环保和经济合算的运输 堡 比尔维尔德、 科隆艾费尔 门 、 路 终端开始或者到达扩建的终端 。 现

需求就不可能得到满足 ， 而现在情 德维希斯哈芬和慕尼黑 里姆完工 仅举几例如下 ：
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一边是杜伊斯堡和科隆艾费尔
高效运输网

门之间的连接 ， 另
一边是与法国里

整个组合交 的生产率推动力
昂的连接。 科隆的扩建结束后 ， 从

年 月 起 ， 每个星期每个方向
年 ’ 丨又诺威 莱 尔特 的新

—代终 来到 莱 尔特 ’ 它们装满 了 运往许 多 不、 同

的发车天数由 ； 个增加到 个
端将投入使用 ’ 它将对德 国整个组合交通 目 的地的货物 。 在 有三个龙

的 生产 力 再 次给予重 大推动 。 同 时 ， 这 门 吊 负 责将 物在极短的 时 间 窗 口 能 够
问样也是在 ■月 ， 来茵 鲁小

和汉堡 吕 贝 克两个经济区之间与
座新型 的 终端遵循 了 中 国 的

一

句 古老
“

换 乘
’ ’

到 最 多 达 列各种不 同 的列

北欧连接的列车方案也成为可能 。

诗语 ： 千 条 小 溪汇成 大 河 。 这
一思 想 上 。 在扩建工程的 第二期 ’ 列 车 将达

这不仅提高了列轴承运能力 ，

多 年来设计的造价大约 亿欧元 合 列 。 所有货物换 乘后 ’
只 有那些 目

士油广 丨 丨 田 廿仙
通 巨型 中 转枢纽 变成现 实 ， 它把许 多 小 地单

一 的直达列 车 离 开 。 也
且也大大缩短了到国 内和 国际其他

列车上的换剩寸间 ， 尤其是从汉堡
的装卸场连接成一个大 型 的 高 效 网 ’ 就是说 ’ 每列 车仅装运到达相应接货

比尔维尔德出 发 。 汉堡与杜伊斯堡
；牛 多 装有各种各样混装货物的 列 车 组合 關 货物 。 这样 ’ 那些迄今达不到糾

汇合成单
一可经济合算运营 的直达列车 。 运行的直达列 车运贫量 的地 区

，
也可 以

之间每周有 次每天发 趟车 ， 也

为 此 ， 其他许 多 小 车站 的 列 车夜间 方便的接收到货物 。

就是说 载能力增加了
一倍 。 科隆

艾费尔门和 吕 贝克之间的连接现在

也可以每周有 天双向发车 。 同样也是在 年 月 ， 在 方面 ， 这些实例表明 ， 这种组合交

早 在 年 月 ， 组 合 交 慕尼黑 里姆终端扩建以后 ， 每周 通系统如何能够通过加大密度来获

通就作为首家运营商在路德维希斯 可以加开
一

列到科隆艾费尔 门的直 得更大的吸引力 。 假如运营每天多

哈芬组合终端 （ 体现了新的 达快车 。 因为当时科隆的扩建尚未 次发车的连接路线 ， 那么等到下
一

运载能力 。 自 此以后 ， 在 和 完工 ， 列车暂时先开行缩短的路段 次发车的排队时间就会缩短 。 而且 ，

巴塞罗 那 之间有 了新的直 和减轻重量 。 建筑工程完工以来 ， 如果
一批指定地点的货物在公路上

达连接 。 列车每个星期
一

、 星期三 列车可达 长和 重 。 堵车了 ， 不能及时赶到装卸场 ， 那

和 星期五双 向 发车 。 之前通过扩 么列车之间货物单元的搬运也能够

建 比如加大轨道数 目 ， 由 交通枢纽必须不断矿建 更容易完成 。

条增加到 条 ， 转运能力提升到 经验表 明 ， 组合终端看上去 最后 ， 任何新开的装卸场都将

每年 万个货物单元 。 在此期间 ， 似乎有很大的承载能力 ， 但事实上 按情况实施的交通运输而更具吸引

组合交通不仅对开放的列车调用 了 很快就可能用尽了 ， 这
一

方面强调 力 ， 因为公路上的运输路途都变得

路德维希斯哈芬的运营能力 ， 而且 了继续不断地扩建交通枢纽的必要 更短 。 按几十年来的经验 ， 组合交

许多新公司的火车也从那个地方开 性 ， 鉴于设计和建造需要有多年的 通 终端属于基础设施 ， 组合终

往的里雅斯特或从的里雅斯特开到 前期时间 ， 不能等到现有的能力全 端的开工负荷情况不应当在一定时

别处 。 部使用殆尽才开始着手扩建 。 另
一

间后便使人担心 。
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