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轮式装载机芳油降耗

博世力土乐在全球高端轮式装载机市场屮始终保持领先地位 ， 其流量分配系统 （ ＬＵＤＶ ） 能实

现能源效率的最大化 。 而全新的 ＥＤ ［ Ｓ 则针对中端市场 ， 特别考虑 ｆ中端市场主要的成本压力 ， 助

力中国用户节油降耗 。
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单纯使用双齿轮系统的用户相 比 ， 就会根据反馈
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的工作系统 ） 的轮式装载机用户能将油耗 需 提 供 能 量 ，
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降低高达 １ ０％ ， 切实提高经济效益 。 根而其动 力性能＝
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据中国终端设备制造商的首轮测试显示 ， 保持不变。 这＝
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短短数月 内 ， 装载机所节省的燃油费用 即种控制 可 以单
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可超过采购这款新系统元件的成本 。纯通 过液压或＝
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轮式装载机的耗油量是长期影响其电气方式实现 ，－
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运行成本的关键 因素 。 对于全球终端用工作液压装置
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户而言 ， 耗油量和售价都是机器采购过现有 的开芯控一
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程 中 的重要考量 因素 。 只需增加少量投制阀仍可使用 。＿〒 丨 ＿
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资 ’ 力士乐全新 的 ＥＤ Ｉ Ｓ 就能头现 比传 ３ 样 ’ 相 比 局
ＥＤ Ｉ Ｓ 可使用工作液压装置原有的开芯控制阀 ， 画比流量分配系统 （ ＵＩＤＶ ）

统开芯系统减少 １ ０％ 的耗油 ， 从而持续端市场 中 使 用 的成本更低

降低装载机的运行成本 。 ＥＤ Ｉ Ｓ 的成本效的 流量分配 系

益能在短短数月 内显现 ， 实际情况因操统 （
ＬＵ Ｄ Ｖ ） ，

作习惯 、
工作周期和柴油价格而异 。 根ＥＤＩＳ 就显著降低了系统成本 （如图 ） 。器的整体运行成本 。

据转 向器转向 以及主控制阀工作时反馈ＥＤ ＩＳ 能帮助设备制造商将工作压力博世力士乐在全球高端轮式装载机

的先导压力 ，
ＥＤ Ｉ Ｓ 通过定量泵和变量泵从 １ ８Ｍ Ｐ ａ 提高到 ２５Ｍ Ｐ ａ

， 从而减少系市场 中始终保持领先地位 ， 其流量分配

提供实际工况所需的能量 。统能量 ，进一步节省油耗 ， 降低运行成本 。 系统 （
ＬＵＤＶ

） 能实现能源效率的最大化 。

ＥＤ Ｉ Ｓ 是博世力士乐为 ３ ｔ 及 以上的目 前 ， 国 内绝大多数中端轮式装载而全新 的 ＥＤ Ｉ Ｓ 则针对 中端市场 ， 特别

装载机开发的
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款极具经济效益的解决机仍仅采用 双齿轮泵并配以开式阀 ， 因考虑了 中端市场主要的成本压力 。 由 中

方案 。
ＥＤ Ｉ Ｓ 增设的变量泵通过优先阀分此液压油流量的大小往往与实际需求无国 制造商生产 的首 台配备 ＥＤ １ Ｓ 的轮式

配流量 ， 保证了装载机运行 中能量的持关 。 装载机在较低的工作负荷下 ， 所传装载机已完成测试 ， 相 关试验数据证实

续供应 ， 使装载机适应所有的工况 。

一 输的液压油大部分未经使用就经过溢流了ＥＤ Ｉ Ｓ 显著的节油性能和较短的成本

旦工作液压装置需要执行操作 ， 变量泵阀 回到流油箱 ， 大大增加了燃油 以及机收益期 。 ＣＥ１
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