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微型联轴器

信赖 ＲＯＴＥＸ
？
ＧＳ 的巴黎轻轨电车

Ｔ６ 线于 ２０ １ ４ 年夏天开放运营 ， 这条线路从巴黎南部 ＣＭｔ ｉ ｌ ｌｏｎ 的至西部的 Ｖ ｉ ｒｏｆｌａｙ 。 为 了在尽

可能低的成本基础上实现最太的乘坐舒适度和最大限度的安全性 ， 运营方选择 了法国本地劳尔重

工的 Ｔｒａｎ ｓ ｌｏｈｒ 新型有轨电车系统 。
ＫＴＲ 微型联轴器 ＲＯＴＥＸ

？
Ｇ Ｓ９ 也有幸被选用其中 。

文 Ｉ 张华英

＾＾一结构非常灵活 ’ 运行所需的 空 间也达到

＾＾
９ Ｍ 最小 化 。 电车 采 用 ７ ５ ０ 伏直 流 电源 ， 时

速可达 ７０Ｋｍ
。 所有 的 列 车被设计成双

ｉＢｉ
＂

ＨｉＴｉ 向型 ， 以便节省转向 回转半径 。

— 丨

￣

＾１－安装在 电车 中 间 的 同 步 电机所配备

的轴 向 测速编码器也面临节省空 间 的 问
图 １ＳＴ Ｅ６ Ｔｒ ａ ｎ ｓ ｌ ｏ ｈ ｒ 轻轨电车

题。 ＫＴＲ 公司与劳尔公司 的 工程师们商

讨决定 ， 采用三部件组成的 ＫＴＲ 无齿隙

ｒ

ｊ
＾ ｒａｍｗ ａ

ｙｄ ｅＰ ａ ｒ ｉ ｓ
， 法国首都轻轨系面空间要求较小 ， 爬坡能力 比较好 ， 最轴向联轴器 ＲＯＴＥＸ

？

Ｇ Ｓ 来精确实现以下

１ 统 ， 每年输送多达三十多亿的乘客 ， 大的优势是制 造成本较低 。 劳尔 电车不特殊要求 ： 外径 ２０ ｍｍ
； 轴 间距 ４００ ｍｍ

；

而且这个数字在逐年增长 。 基于这种情但 已在法 国城市成功运行 ， 而且也 已运重量不能超过 ｌ 〇〇 ｇ 。 为满足重量要求 ，

况 ， 公交运营方 巴黎独立运输公司决定 ， 行在威尼斯 、 上海及天津等城市 。 目 前ＫＴＲ 公司研发团队采用超轻的 Ｃ ＲＰ 连接

在当时现有的五条轻轨线路基础上再增在美国哥伦 比亚的麦德林市也正在建造管来替代传统的铝质 中 间体 。

“

重量轻
”

加三条线路 （ 图 １
） 。 同款车型的线路 ， 而这条线路的建造也这个特性提供了更好的反应特性 ， 同时减

类似于 ２０ １ ３ 年七月开始运营的 巴黎同时采用 了 ＫＴＲ 联轴器 （ 图 ２
） 。少了列车潜在的振动和承载力 。 同时这款

轻轨电车 Ｔ５ 线 ， 计划新建的 Ｔ６ 线也将 ３ ０ 辆最新型 ＳＴＥ６ Ｔｒａｎ ｓ ｌ ｏｈｒ 系列 电定制的 ＲＯＴＥＸ
？

Ｇ Ｓ 保持了原有的扭向刚

釆用 法 国运输工程专家劳尔公荀的胶轮车计划运行于 ＣｈＳ ｔ ｉ ｌ ｌ ｏｎ 至 Ｖｉ ｒｏｆｌ ａｙ 的 Ｔ６度 ， 精度有保证 。 即使长距离和长时间拉

路轨系统 。
Ｔ６ 线将采用混合结构 ： 从技线 ， 该车全长 ４６ ｍ

， 可承载 ２ ５ ５ 名 乘客 。 伸后依然使编码器保持精确的读数 ， 为新

术的角 度看它是导向型无轨 电车或导向与路面成 ４ ５

°

角倾斜的二个带凸缘的导推出的轨交线提供额外的可靠安全保障 。

巴士 ， 它更是舒适的轻轨 电车 ， 并带有轮 ，

一左一右紧紧夹住 中 间 的导轨来实配有定制的 Ｒ〇ＴＥＸ
？

Ｇ Ｓ 联轴器的

离地仅 ２ ５ｃｍ 的浮动低地 台 。 跟传统 电现 电车的导 向功能 。 跟街道路面接触的Ｔ ｒ ａｎ Ｓ ｌ ｏｈ ｒ Ｓ ＴＥ６ 样车 目 前 已完成 了几千

车相 比 ， 劳尔公司 的这款 电车的优点是胶轮联接在带有六节车厢的 电车动力转公里的测试 ， 已为在 巴黎和麦德林的正

显尔易 见的 ： 转 向半径较小 ， 因而对路向架上 ， 内部设计没有刚性平台 ， 使得式运行做好了充分的准备 。 ＧＬ３

图 ２ ＫＴＲ 微型联轴器 ＲＯＴ Ｅ Ｘ
？

Ｇ Ｓ ９
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