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汽车工业产业链长、关联度高、消费拉动大，在国民经济和社会

发展中发挥着重要作用。我国已连续6年蝉联世界汽车产销第一，销量

从2009年的1 364万辆激增到2014年的2 300万辆，成为全球汽车大国。

从战略高度，重视零部件发展

全力推进汽车工业做大做强

■■ 中国汽车工业协会副秘书长 叶盛基

然而，我国汽车工业大而不强，

特别是零部件发展相对滞后，自

主孱弱的危机凸显，结构调整、

转型升级刻不容缓。在此重要战

略机遇期，制造强国战略行动纲

领——《中国制造2025》正式出

台，为中国汽车工业实现做大做

强提供了基本指南。

“创新驱动”是《中国制

造2025》的基本方针，加强自主

创新能力是实现由汽车大国向汽

车强国转变的核心，是实现价值

链低端向高端跃升、加快推动增

长动力向创新驱动转变的重要举

措。汽车零部件是汽车工业持续

突破汽车核心零部件自主化的瓶颈
我国虽然步入汽车产销大国行列，但距离产销强国目标还很远，汽车零部件产品质量决定我国未来汽车业

的发展走向。有专家指出，汽车零部件是我国汽车工业的软肋，尤其是核心技术零部件领域。像自动变速箱、

汽车电子和发动机共轨技术等基本上被国外先进厂家垄断，我国汽车企业在自主发展中受到很大限制。来自商

务部的数据表明，外资企业在中国汽车零部件市场销售份额占60%以上，在轿车零部件市场，外资企业占市场

份额接近80%，而在汽车电子和发动机零部件等高科技含量领域，其市场份额更是高达90%。

据中汽协会统计，2015年1～7月新能源汽车生产9.55万辆，销售8.95万辆，同比增长分别为2.5倍和2.6倍。

其中纯电动汽车产销分别完成6.03万辆和5.52万辆，同比分别增长2.7倍和3倍；插电式混合动力汽车产销分别

完成3.52万辆和3.44万辆，同比分别增长2.2倍和2.1倍。目前，新能源汽车的开发是汽车产业实现跨越式发展的

突破口，但我国自主研发的大部分新能源汽车采用的还是进口关键零部件。这看似是新能源汽车发展的捷径，

但本土零部件企业因此将失去发展的机会。

本期主题策划：“突破汽车核心零部件自主化的瓶颈”，旨在引导我国汽车零部件企业在未来的汽车市场

中争得一杯羹。

                                     策划：卢燕明
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健康发展的重要基础，是支撑汽车工业转型升级和创新驱动最为重要的

载体。

中国汽车零部件创新发展现状

1. 发展概况 

“十一五”以来，我国汽车制造业持续快速增长，2014年汽车产销

量双双突破2 300万辆。随着汽车行业的迅速发展，我国汽车零部件工

业也得到了快速发展，零部件工业总产值由2005年的4 116亿元增加到

2013年的3.194 3万亿元，年均增长29%。2014年，企业累计实现主营业

务收入27 096.53亿元，同比增长18.15%；累计实现利润总额1 886.30亿

元，同比增长21.60%；销售利润为6.96%，较2013年同期提高0.12个百

分点。产业发展持续向好，主要经济指标均有不同程度的增长。

2. 竞争格局 

我国境内汽车零部件企业呈现中国品牌企业、中外合资企业、外国

独资企业并存的发展局面。目前本土中资零部件企业占据国内零部件企

业比例超过80%，外资企业加强与国内企业合作，正进一步向国内市场

渗透。三资竞争为我国汽车零部件产业的发展带来危机，同时迎来了新

的机遇与挑战。一方面，随着外资企业引入，带来了国外先进技术和管

理，促进了我国汽车零部件产业整体水平的提高。国内一批产品科技含

量高、效益好和规模大的汽车及零部件企业逐步成长起来，初步形成了

具有一定竞争力的汽车及零部件制造体系和比较完善的配套网络体系；

另一方面，外资零部件企业基本占据我国汽车零部件产品的中高端市

场，市场份额约70%，大量利润外流且已于国内形成了一定的技术壁垒

和市场垄断。

3. 自主创新概况

随着零部件研发的重视和投入、技术研发中心投资及建设步伐加

快，注重专利的保护与应用，中国品牌汽车零部件企业自主创新能力正

在持续提升。

从研发投入来看，2014年是中国汽车零部件上市公司研发投入变化

最为明显的一年，各细分行业零部件企业的研发投入在逐渐提高。2014年

上市公司年报数据显示，统计在内的88家汽车零部件上市公司中，共有83

家发布了2014年研发支出的详细数据。其中，研发投入占营收比例超过

5%的企业数量达到了17家，而在过去能超过5%的企业寥寥无几。83家企

业累计研发投入为128.62亿元，研发投入占当年营业收入比例的平均值为

3.88%，与2012年的2.7%和2013年的3.27%相比有较大提升。但不论是研

发投入总额，还是研发投入占比，都与世界先进水平存在较大差距。

从知识产权来看，我国汽车工业实用型和发明型专利数量正在快速

增长，行业内技术研发能力不断增强。我国汽车产业专利总体申请量由

2006年的17 200件增长到2013年的83 609件，年均增速为22%。但在发

动机、底盘、车身和汽车电子相关专利中，发明专利申请数量居于前列

的基本都是外资企业。从授权情

况来看，获得专利授权的国内申

请仍处于劣势。

总的来看，我国零部件研发

投入及专利数量不断攀升，但科

研成果转化率过低，与国外差距

明显。科研成果转化是研发与经

济结合的关键环节，不仅能有效

地促进经济发展，也是转变经济

增长方式的重要途径。目前，我

国整体研发成果转化率仅10%，

比美国80%的转化率低70个百分

点，其中90%比例的科研成果不

能对我国汽车零部件产业建设、

企业进步发挥作用。

汽车零部件创新发展目
标及措施建议

面对如此严峻的发展形势，

实现中国汽车零部件创新发展，必

须明确发展目标，依托现有基础加

快产业自主研发与转型升级。充分

发挥整车企业的引领与带动效应，

加快产业转型升级步伐，加强技术

创新能力，发展本土自主品牌，提

升企业综合竞争力。

1. 发展目标

（1）零部件关键技术发展布

局。持续提升技术创新能力，弥

补缺环、补强弱环，重点打造以

动力总成和汽车电子为轴心的研

发创新型、专业化、规模化的汽

车零部件配套产业，实现平台研

发、先进制造和生产性服务。加

快培育新能源和智能汽车零部件

配套产业，推进产业进程和扩大

产业规模，实现关键技术突破和

产业化应用。

到2020年，瞄准动力总成、

汽车电子、新能源及智能汽车关

键零部件领域关键零部件技术研
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发布局，积极培育具有国际竞争力的零部件集团公司。

力争2025年在动力总成、汽车电子、新能源及智能汽车关键零部件

领域成功打造若干具有国际竞争力和知名度的零部件集团及若干知名零

部件品牌。

（2）零部件研发创新强化。到2020年，积极引导汽车零部件骨干

加大研发投入和技术开发，实现骨干零部件企业年度最低研发经费占主

营业务的3%～5%。

到2025年，骨干零部件企业年度最低研发经费占比销售收入的5%及

以上。协同整车企业或世界知名零部件企业构建多家大型关键零部件产

品前沿技术“平台研发”和“应用技术”工程技术研究中心，实用型发

明专利产出率提升20%～30%，科技成果转换能力提升50%。

2. 实施零部件自主创新工程

（1）建立零部件研发和创新体系。加强汽车零部件工业的转型升

级，促进零部件的自主研发与创新。加强汽车零部件研发和创新体系建

设，促进企业不断研究掌握核心技术，通过整车带动、骨干零部件企业

引领，推进提升零部件企业研发能力、质量保证能力、成本控制能力、

交付和服务保障能力，促进零部件产业向节能型和环保型、高技术型和

高质量型发展，提升核心竞争力。

积极促进技术创新平台建设，着重抓好各零部件子行业共性技术创

新平台、公共检测平台建设，重点关注发动机、变速器及电子电控等核

心零部件子行业，积极支持和推进骨干零部件企业构建国家级企业技术

中心。

（2）提高技术研发能力。依托整车产品技术，进一步提高汽车零

部件节能环保、安全舒适水平，适应日益严格的汽车标准、法规要求；

结合汽车零部件未来发展趋势，逐步完成零部件“电动化、智能化、轻

量化和网联化”技术的储备、工程化技术突破、产业化推广及规模应

用。全面加强零部件产品关键技术研发，积极推进汽车零部件集成创新

和引进消化再吸引。

（3）搭建共性技术平台。加快推进发展汽车零部件的软实力支

撑，加强零部件研发体系建设。引导整车及零部件企业加大零部件的研

发投入，鼓励建立不同企业性质的零部件产品技术发展联盟，加快建设

共性技术平台，建立零部件行业共享测试平台、零部件产品开发数据库

及专利数据库，实现资源共享。

整合现有科技资源，立足现有汽车零部件产业特色基地，加快零部

件生产制造基地向零部件研究试验基地的转型，构建完善的技术创新基

础平台；建立国家或省级零部件行业前瞻性和平台研发型技术中心、应

用研发型工程研究中心；发展一批特色零部件企业主导、科研机构和高

等院校积极参与的产业技术创新联盟，推动零部件企业实施商标品牌战

略，提升产业竞争能力。

（4）建立健全零部件标准、法规和测试评价体系。加强汽车零部

件行业安全、节能、环保、舒适标准和技术规范的研究和制订、修订工

作，形成未来短期和中长期相结

合的标准体系，以先进、科学的

标准和技术法规促进汽车零部件

产品质量和技术水平的提升，为

行业的发展提供可持续的技术支

撑。加大新标准的宣传贯彻和执

行力度，建立国内外汽车行业标

准法规信息平台，为企业提供服

务。

加强第三方质量检测和测试

评价机构的汽车零部件产品强制

性标准检测能力建设和质量事故

鉴定能力建设，不断完善产品质

量评价方法和评价体系，助推汽

车零部件产品品质的提升。

（5）推进智能化、互联化发

展战略。加快促进汽车零部件研

发、生产与工业信息化融合。积

极做好智能汽车、车联网零部件

技术和项目储备。大力推动自主

软件和信息网络技术的开发及其

在自主品牌汽车上的示范应用。

促进车载网络、娱乐、导航等相

关信息产品在整车上的应用。

做好新能源汽车与信息化的

对接应用。充分利用新能源汽车及

零部件发展机遇，积极推动车载远

程监控、全时网络在线及在线呼叫

服务等相关信息技术的自主研发，

鼓励专业化服务运营商发展，促进

新兴技术的试点应用。

（6）推进知识产权的保护。

加强零部件产业知识产权的创

造、运用、保护和管理，构建全

产业链的专利体系。通过实施专

利、标准和品牌三大知识产权战

略以及产学研合作战略，培养企

业自主创新的积极性和自主创新

能力。

（收稿日期：20150827）
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