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-几排气系统维修系列化的豸
i公路运输管理所／闰国明

既述

惟气系统一般包括

乇管、消声器及吊

m造的源头改进发

使之达到维修、

g关键总成就是排

}气系统结构如图

：序为法兰盘接发

：元催化器与排气
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№气系统示意

三元催化器3、5．排

声器6．主消声器

管法兰连接，排气管接13一端与排

气管焊接或铸接，排气管接13之间

旋扭连接。

排气管接13借鉴消防水带接

13及压力锅的工作原理，如图2所

示。接13的相对锁止组环完全一

样。2个锁止牙通过入13进入锁止

槽，顺时针旋转至止推位置，在密

封圈的作用下自然紧密结合，更由

于系统的工作压力而愈加涨紧。排

气管接13组装如图3所示。
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图2消防水带接口工作原理
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图3排气管{

1．排气管2、4．{

问题解决

消防水带接I

系统有几个问题鲁

(1)需加一

动机排气系统无{

作状态还是处于

态，两个锁止环j



而两个被连接的排气管之间可以发

生轻微的转动，使系统随机避免了

转动的应力载荷。锁止片通过螺纹

安装在锁止环上，折倒2个叶片于

锁止环上的豁槽，便可以锁止系

统；由于锁止片有4个叶片及另一

个锁止环上的未使用叶片，锁止片

的功能寿命会相当长。材质可用低

碳合金钢，内径与厚度比d／h=20

为宜(见图4)。

(2)密封圈。由于发动机的

排气系统长期在一30～300℃的环

境下工作，甚至短时间温度可能达

Wt4锁止片视图

至U600。C，因此密封圈应该选择比

较耐高温的软石棉垫等。长时间下

密封圈可能发生微泄，但其三元指

标和噪声都不会造成环境污染。

(3)需在锁止环上铸成止锁

片挡。而为了保证锁止环的强度，

不宜在环上铣槽(见图5)。
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1．止锁螺纹2．锁牙3．止锁片档4．锁牙入口

(4)耐热合金钢材质选择。

锁止组环宜用奥氏体耐热钢，如

0Crl8NilOTi干1]OCrl8NillNb等，

它们既是不锈钢又是耐热钢，而且

具有较大的强度和良好的化学稳定

性。这样，可以使锁止组环的内外
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径的设计更加接近些，避免了体积

过大的设计弊端。另外，建议消

声器的外壳、内壳及孔管等全部由

抗氧化合金钢替代，其未来的生态

价值会远远大于材料增长的经济价

格。

(5)系列化尺寸。排气管内

径一般为30～105mm。如果每隔

5mm设定一个级差，可以分14个档

次，供汽车制造商、维修商选择。

值得注意的是，维修商一定要选择

内径等于或大于发动机排气管内径

的锁止组环，以保证发动机的设计

性能。当然，这组尺寸也可以参考

英寸设计。

(6)连接波纹管。为了使排

气管接I=1尽可能小的遭受纵向的弯

曲压力，也可在消声器与排气管接

口之间焊接波纹管。同样，增加的

成本与生态价值相比是微不足道

的。皿

(上接第49页)

PLC的组态应用完成(见图17

和图18)。

测试第二组数据，结果

“1 249fdhfd”，比对MV420与PLC

一致(见图19)。
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图1 7 MV420读码结果“3245346”
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图18 PLC DB48读码成功。数据匹配

堇产誊“囊I毛，≥

图19第二组数据：“1249fdhfd”

结语

通过以上手段和措施，可以成

功将MV420读码器成功组态进37—

300PLC中，并实现二维码数据的

控制与读取，为质量追溯方案的策

划、实施提供技术支撑。

西门子自动化控制部件功能

丰富，产品兼容组态性较强，需要

不断研究新技术、新方法，才能将

最新的技术运用到实践生产中。
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