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带有主动回正控制功能的
Ｅ ＰＳ 使驾驶更舒适

车辆行驶过程中 ， 驾驶 员手动将方阳盘Ｍ ｉ ｌ ：时 ， 闪 为方 向 盘的操作方阳和车辆的实际行进力

曲不Ｎ ， 有时会出现车辆行驶方甸与驾驶员耍求方向出现偏差的观象 。

曰 本精工株式会社

Ｈ
本 精 工 株 式 会 社 （ 以 下 简 称和车辆 的 实 际行进方 向 不 同 ， 有 时 会获得舒适 的操作感 。

“

Ｎ Ｓ Ｋ
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） ， 成功开发了带有主动 回出 现车辆行驶方 向 与 驾 驶 员要 求方 向为 了解决这
一难题 ，

Ｎ Ｓ Ｋ 改 良 了控

正 （方 向盘 回正 ） 控制 系统的 电动助力出 现偏差 的 现象 。 特 别 像在 交叉路 口制机构 ， 使方 向盘在 回正过程 中 不断获

转 向 系 统 （ 以下简称
“

Ｅ Ｐ Ｓ

”

） 。 该控制行驶 时需要大 角 度 的 回 转方 向 盘 ， 或得理想的助力 。 此项技术可 以有效解决

系统能有效的缓解驾 驶员驾驶车辆时的者为保持直行过程 中 需要细 微 修 正方因机械部件摩擦和轮胎反力导致的方 向

压力 ， 提高舒适性 。 向 时 ， 方 向 盘无法 顺 畅地 回 到 直行状盘不能主动 回正 问题 （ 无法 回 到直行状

车辆行驶过程 中 ， 驾 驶员手动将方态 。 在这种 情 况 下 ， 驾 驶 员 往往需要态 、 速度不均衡 ） ， 从而使方向盘顺畅地

向盘 回 正 时 ， 因 为方 向 盘 的 操 作方 向大 幅度 或频繁地 修 正方 向 。 因 此 无法回 到直行状态成为 了可能 （ 图 ） 。



此外 ， 通过 自 动 回正功能使方

＜ 课题的絲放 ＞ 、 前糊雜 ］ 向健雛轨赫车辆的 ：？行轨迹

操作方 向盘 叠 －
？达到

一致 ， 大大减轻了驾驶员 的 负
轮胎回正力 大轮胎 回正力 小 ：
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方向 盘角度大或车速高时 方向盘角度小或车速低时
ｇ ｆｉ 。

扶为无压 力 ． 舒适 、 安定的驾
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 驶体验做出 了 巨大贡献 。

Ｎ ＳＫ 通 过将最先进 的 技 术实
摩擦 摩擦

＞ 设定与车辆特征吻合的方 向盘 回正 目 标轨迹用化 ， 使车辆更安全 、 更环保 、 更
＞ 按照方向盘的操作 ． 调整方 向盘 回正 目 标轨迹

＾ ＞ 根据与实际回正轨迹的差值来调整助 力 大小舒适 。 通过产品的改 良 、 本土化的

ｎ ［ 本次开发 的部件 ］ 采购和 生产 ， 以全球收益稳步增长

養 操作方 向盘， 卜＊１Ｔ＾为 目标 ， 不断地推进转向器事业 。

｜爱
＊主动 回正功能是指在驾驶 员 回
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正方 向盘时 ， 通过给转 向 系统
－

定
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ａ ｉ７ ；的助 力使驾驶员能够轻松操作的 同

轮胎回正力 助 力 ？
ｆ正

胎

力
助 力 ？ ＋ ？ 丨丄 產智 囊糧 ｊ 丨时也让驾驶员可 以更容易地感知到

丨

迹越 来修正助 力 ②
：回正状态 ， 使得驾 驶员在左右操 作

１




方向盘时更容易把握车辆的行进状

为了能够顺畅的返回到直行状态 态 。
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