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构建安全冥拿且标准̄

化的物流数据空间

数字化 、 网络化 、 云 汁算 、 数据安全——第四次工业革命 Ｅ在发生 ， 在物流领域的数据和信

息层面上 也同样如此 。 如果物流相关的对象特征 〇
丨提供给供应链的所有参与方 ， 则可发掘各种效

率潜力 。 其前提条件是构建绝对控制并且标准化的安全数据空间 。

文 Ｖｏ ｌ ｋｅ ｒ Ｇ Ｉ ６ｃ ｋ ｌ ｅ
．Ｓ Ｉ Ｃ Ｋ 物流 自 动化行业经理

流是从安全数据空间 的实现 中 获货和 出 货环节 中 ， 通常采 集 的是产 品 、 且其 是可及 时全 面 发 出 通 知 的 唯
一知

益 良 多 的 行业之
一

。 其 原 因 是 ， 纸板箱 、 托盘或其他装载设备的特征 。 情方 。 如 果 没有 信息 及 时沟 通 ， 这可

物流流程在很大程度上依赖于
一

致 、 可但其在整 个供应链 的 可 用 性受到 存储能导致 巨大干扰 。 例 如 ， 如 果供货方

靠且及时可用 的 数据 ， 特别是物流对象和 存放 的 企业 限 制 、 标 准 缺 失 ， 更 新为
一个市场 活动 ， 增 加 了 １ ０％ 的 物 体

的特征 （ 图 １
） 。

—

规定和 规律缺失 以及 部分人工 和 易 错所含容 量 ， 但这 个改 变对象特征
“

所

采 集 的 限 制 。 其后果特别 是 由 于 数据含 物
”

的信息 并未预先通 知 下游 的 物

重要的基本物流数据迄今结构 、 语言 、 所有权和安全方 面 的 问 流处理环节 ， 这 可 能对接 下 来 的 自 动

未普遍可用题不 清 晰 ， 物料基 本数据和 对象特征化处理和 物 流 流程造成 负 面 影 响 。 计

考虑到 自 动化 目 前的水平 ， 大多数目 前 很 少被 主动提供给供应链 。 在 发划 的 仓储 大小 和 容 量 无 法 满 足要 求 ，

搬运 装 卸 和物 流 处理 系 统仍 在 利 用 目生 改 变 的情 况 下 ， 制 造 商在信息 技术错误 的仓储空 间建议导致需要 重新布

标对象如
“

订货号 、 几何形状 以及重量
”

方面 实 际上有所 欠缺 。 只 有 制 造商知置 ， 发货单元在大小和 重量方面 出 现

等信息 工 作 。 在物 流 或 分 拣 中 心 的进道 ， 其 产 品 的 哪些数据 发生 改 变 ， 并变 化 。 这个 例 子展示 了 ， 为 何未 来需

３ ８现代制造 ？ 预代猢滴２０ １ ６
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信息并且必须将其 自 由 和 及时提供给供 ｖ１：；

应链的各方 。 然而 ， 这些附加信息的采图 ２ Ｓ Ｉ Ｃ Ｋ 的包裹分析软件可全面实时监控 自动物流设备的系统性能

集仅是待解决任务 的
一

部分 。 同样还需

要拥有超 出企业限制 的统
一

标准来存放

和存储对象数据 。 为此需要清晰定义基 安全物流数据空 Ｉ司带来量和装载几何形状 。 例如可利用 ３Ｄ 视觉

本数据存放的
一致性 、 数据更改规定 、 更高 丨帝程效率 传感器或光电传感器采集托盘的高度和

实时可用性规定 、 数据可信性和所有权 ，越多地 了解对象特征 ， 就能更好地宽度 。 无线射频识别 门 可 自 动识别卡车

特别是数据安全性 。 只有当企业可 以信开展搬运装卸和物流流程 。 如果装运纸可拆卸车厢的装载 。 连接到询 问器和集

赖数据空间 的安全性时 ， 才会提供 自 家板箱所含物或托盘料层样品等数据被
一 成的 ｗ ｅ ｂ 服务器上的 Ｒ Ｆ １ Ｄ 天线能够提

数据 ， 这通常也适用于工业 ４ ．０
。 核心要次性釆集 ， 然后在数据空 间 中安全提供供直接连通到工业数据空间的能力 。

求是 ： 如何能够尽可能有针对性地保护使用 ， 也许不必像现在那样在供应链 内所有这些传感器技术均可从 Ｓ ＩＣＫ 

—

具有开放性的 网络 ， 但又使其保持可访多 次获取 。 在每个步骤前相对低成本地步到位地获取 （ 图 ２
） ，例如包裹分析软件 ，

问状态 ？进行验证就 已足够 。 收货方可登录到 云其为采集的对象特征配备时间戳 ， 保存到

端 ， 查看其 发货信息 ， 例如卸载
“

未被数据库 中并可在需要时发送到云端 。 因此 ，

分拣的托盘
”

前的装载模式和 用 于
“

料Ｓ ＩＣＫ
…

以贯之地积极投入到这种数据空

取主动 的应对措施 。 由 此 ， 不仅能发掘 间协会
”

（
Ｉ ｎｄｕ ｓ ｔｒ ｉａ ｌＤａｔａＳ

ｐａ
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） 的 仓 始成

物流增鋪新可雛 ， 而且还可开创具 员 。 弗劳恩霍夫协会 、 德国电气电子行业

有高度 流程技术复杂性 的新业务 模式 ， 协会 （
ＺＶ Ｅ １

） 及其他 １ ５ 家经营企业作为

£褒，

繫费例齡好餘 錢齡賊翻Ｔ＃翻腦＿誠祀设 撤

：
：泛分支的供应链中 。獅世界范围 内协作实现安全数据空间 。

＂ 产緣 如此 ， 则各个行业祕种繊的企业可信

从传感器達［接到安全数据空间心十足地将其数据互联 。

能够 以所需质量采集 、 处理和在云

＾＾端提供传统基本数据 以及附加对象特征 数字化实现全新物流 ０艮努

解胸雖雜 、 雜練件臟方 物麵絲删
＾

翻端
”

瞧字化 ，

魏在 ｂ经力此雛基础 。 在麟轉 助力实織雌勸麵业雑式 。 借
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视觉 传感器 ， 可襲识 别 条形码和 ：维 对贿息可为雌供 Ａ
： 敏数据 ， 但 只 有

码 以及数宇 和 字 符或 采集 丨Ｌ何对 象 尺 十 。 当 供 应链 的 所 有 相 关 ｆｊ 作 伙 伴能够 信赖

图 ］ 物流流程在很大程度上依赖于
一

致 、 可靠

且及时可用的数据 描仪可确定包裹 、 箱柜和其他容器的容其真正价值才会变得显而易见 。 ＧＬ３
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