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供应链

供应链中的实时信息

中纯的运输路柃 Ｊ
ｉｉ ｆ ｌＨｔ ｉｌ经成 力过去 ， 观 ４ １ １ 今 ， 介 彳 ｋ ； ／， ｉ 要 整 个供成链的透叫 。
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项新的技 术

４实时为供设流稈的所 奵参 ４ 方捉供 Ｋ－所耑 耍的货物送达吋 卩 彳 ， 〗 丨 能够创造货物裝卸台和％驶 Ｗ

的鉍佳配作效率 。

Ｉ ＲＡ ＳＴＥ Ｉ Ｎ ＨＯ Ｆ Ｆ

天 ， 对于一个综合性物 流 系统来企业认为 ， 在货物装卸环节的等待时间服务方直至货物接 收方在 内 的所有物流

二／ 说 ， 运输物 流 的技术解决方案 不过长 。 联邦德国运输 和数字基础设施部供应链的参 与方 ， 交叉和 独立的实 时 发

仅关乎物流企业的经济 利 益 ， 而且也是 （
ＢＭ Ｖ Ｉ

） 也认 同在货物装卸过程 中 长时出 关于供货 日 期 延 误的信息 。 他 们 可 以

用 户共 同 关注的社会利 益和对驾 驶 员 的间等待是个严重的经济 问 题。 等 待时 间立 即 作 出 反应 ， 以达到 有效优化供应链

高要求 。 那 么 ， 究竟什 么样的信息对于过长将导致所有物流供应链的参与方产的 目 的 。

创造价值链的所有参与方最为重要呢 ？生附加成本 ， 并增加驾驶 员 的工作压力 。

这里需要的是实时的数据 。这里 ＰＴＶ 交通运输规划股份公司开始了供应链都包括谁？

对于
一

个综合性物流系统来说 ， 常
一

项驾驶 ＆ 抵达 （
Ｄｒｉ ｖｅ＆Ａ ｒｒ ｉ ｖｅ ） 实用软在预备 阶段 ，

一

个最佳的物流运输

见的情况是 ： 在货物装卸环节的 长时间件 的研发工作 。 当 由 于堵车或 出 现非预路线 的规划 无疑是形成有效的供应链和

等 待 。 根 据 Ｓ Ｃ 【 公 司 早 在 ２ ０ １ １ 年 所 做见性状况而导致 出 现延迟时 ， 发货方必实现货物装卸 、 供货时间 的运 作最 佳化

的 问卷调查 ， 受访 中 ８ ５％ 的运输和物流须通过遥控或物流管理 系统向提供物流的
一

个基本前提 。 现代 化的物流运输路

线规划 系统支持 多 点装卸货物 和囊括 了
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烈竞争中充当着雇主的角 色 ： 目 前 ， 职
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实时的交通状况决定 了供 货运输的通 行图 ３ ＰＴＶ 导航器标出从最佳路线

能 力 。 而现实 中 的 货物运输 ， 最终还是

导致
一

个未知的结果 ： 也就是 人 们 对载 个过程 。 在实时信息的 基础上 ， 所有供 平 台 。 自 从市场参与 后 ， 该 免 费信息平

货汽车抵达时间 判断 （ ＥＴＡ ） 是未知的 。货的参与方均可实现供货货运的新规划 ， 台上还登记有载货汽车驾驶 员 自 己补充

通过采 用 ＰＴＶ 公司研发的 ＰＴＶ 驾驶从 而节省时间 和供货运输 成本 。 除此之的欧洲主要高速公路沿线的 ４０ ０００ 余家

＆ 抵达 （ ＰＴＶＤ ｒ ｉ ｖ ｅ＆Ａ ｒｒ ｉ ｖ ｅ ） 实用软件 ， 外 ， 载货汽车的 驾 驶员 可 以获取进
一

步麦 当 劳 餐 厅和 大 约 ８０００ 家 停车 场 的信

载货 汽车 驾 驶 员 、 相 关部 门 的 负责 人 、 进行有效利 用 的信息 。息 。 这样就给 不熟悉地区情况的驾驶 员

货物装卸点 及 负责装卸的 人 员能够得到可 以想 象 ， 从事货物转运 的 驾 驶 员提供了该区域的可供停车的信息 。

一

个依据 以往所发生 的状况 及法律规定数量下降 已经对货物转运业发 出 了警告 。此外 ， 载货汽车 驾 驶 员还能得到 利

的运输 人 员 休假的时间 、 实时的 公路路对驾 驶 员 来说最大的压 力 因素是停车场用 导航技 术解决 问题的可能性 ， 辅助性

面堵车 和封路信息而得 出 的 货运车辆抵的状况差和 不可预测 货物装卸 的等待时导航成 了
一

个 发展趋势 （ 图 ２
） 。 载货汽

达时间 专 门 预 测 ， 以此 来提高运输安全间 。 解决这些 问题的方 案例如可 以 利 用车驾驶 员通过使用 Ｐ ＴＶ 交通运输规划股

性和透明度 。 欧 洲 载 货 汽 车 停 车 场 实 用 软 件 （ Ｔ ｒ ｕ ｃ ｋ份公司研发的导航 Ａ Ｐ Ｐ
， 如 同 得到 了

一

该技 术解决方案特 别 有 利 于 ： 尽管Ｐ ａ ｒ ｋ ｉ ｎ
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供应链 中 的参与方 各成
一

体 ， 但是这样到 停车场提供实 际帮助 （ 图 １ ） 。 该软件所谓
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副 驾驶
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， 该
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能够为载

可 以确 保整 个运输链 中 的各个参与 方跨登记有欧洲主要高速 公路沿线的 １ ７ ５００货汽车 驾驶 员提供与欧洲载货汽车停车

企业信息流的畅通与加速 。 由 此可 以实多 个 停车场 和 ２ ５０ ０００ 多 个 载 货 汽车 周场联 系 等服 务 。 这些集成化的交通信息

现实时信息伴随从规划到 实际供货的整转场 ， 是载 货汽车停车最大的免费信息使得载货汽车 驾 驶 员能够得到最佳的交

通状况信息 ， 这样便能够 合理安排 自 己
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