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企业发展模式改变

ｆ随着中国企业的发展 ， 中

国企业开始从过去的资源垄断
１

ａ逐步恢复到规模经济与对供应

链的管理能力上 ，
２０ １ ７ 年入徬

的 ６ 家中国汽车企业中 ， 从过
Ｖ

去的单纯追求规模 ，
开始向对

供应链管理转变 ， 这与两年前

世界 ５００ 强汽车企业的发展模

式有了质的变化 。

２０ １ ７ 上半年预喜比例
达到 ９３％

截止 ７ 月 １ ３ 白
， 在汽车

Ｉ零部件 １ ０４ 家上市公司中 ，
已

９３％有 ５ ７ 家披露了２０ １ ７ 年半年业

绩预报 ，
其中 ５ ３ 家公司预喜 ，

数字预喜比例达到 ９ ３％
， 尽管上半

年乘用车产量增速明显放缓 ，

但部分企业供应高增长的自主

品牌 ，
同时受益于重卡高销量

增长 ， 总体而言零部件企业的

业绩增速依然保持高位 。

汽车及零部件有望长期维持较
高增速

｜ ２０ １ ７ 年 ４ 月 ，
工 业 和

１ ０Ｇ ０ ＧＩ信息化部 、 国 家发展改革委

与科技部联合印发 《 汽车产

Ｉ

数字业 中 长期 发 展 规 划 》 ， 计 划

至 ２０ ２ ０ 年 ， 形成若干家超过

１ ０００ 亿元规模的汽车零部件

企业集团 ，
在关键核心领域

具备较强的国际竞争优势 。

展会

ＡＭＴＳ ２０ １ ７

ＡＭＴ Ｓ 上海国际汽车制造技术与装备

及材料展览会

展览日期 ： ２０ １ ７ ． ９ ． ５
－

８ 日

展览地址 ： 上海新国际展览中心 Ｅ １
？

Ｅ ７

主办单位 ： 上海恒进展览有限公司

ＣｅＭＡＴ ＡＳ ＩＡ２０ １ ７

亚洲国际物流技术与运输系统展览会

展览日期 ： ２０ １ ７ ． １ ０ ． ３ １
－

１

＊

１ ． ３

展览地址 ： 上海光大会展中心

主办单位 ： 上海市机械工程学会

ＡＭ Ｓ ２０ １ ７

上海国际汽车零部件 、 维修检测诊断

设备及服务用品展览会

展览日期 ： ２ ０ １ ７ ． １ １ ． ２９？ １ ２ ．０２

展览地址 ： 上海虹桥国家会展中心

主办单位 ： 中国汽车工业国际合作有限公司
^

 Ｊ

３ ６Ｅ１
现代制造 ．

ｉ ？代？ 丨 Ｓ ｉ２０ １ ７
－

０ ５

獲鼷露
件行业

汽车零部件行业处于整个汽车产

业链的 中游 ， 其上游产业为钢材 、 橡胶 、

塑料 、 电子元件等 ， 下游则为整车厂

商及其零部件配套供应商 。 上游涉及

的行业较多 ， 尤其是钢铁等产业在 国

民经济 中 占有重要战略地位 ， 零部件

行业的发展可 以有效带动此类行业的

发展 ； 从其下游说 ， 汽车零部件工业

是汽车产业的重要组成部分 ， 汽车零

部件工业是基础 ， 没有强大的零部件

工业做基础 ， 就不会拥有独立完整和

具备国 际竞争力的汽车工业 。

从上游行业来看 ， 零部件行业生

产原材料价格主要 由钢铁 、 石油 、 天

然橡胶等大宗商品的市场价格决定 。

从下游行业来看 ， 受益于国 内 外

整车行业发展和消费市场扩大 ， 国 内

汽车零部件行业呈现出 良好的发展趋

势 。 国 内零部件供应商的下游客户主

要为 国 内 外整车厂商及其零部件配套

供应商 ， 客户集 中度较高 ， 因此零部

件企业在与下游客户 的谈判 中处于相

对弱势的地位 。 但对于部分在某
一

细

分市场 内具有领先优势的零部件供应

商 ， 其市场地位和技术优势将有助于

提升市场话语权和议价能力 ， 因此具

备
一

定 向下游转移成本的能力 。

在国 际上相对成熟的汽车市场中 ，

５０％ －

６０％ 的利润是在其服务领域产生

的 ， 中 国在二十
一世纪前十几年的时

间里经济得到 巨大发展 ， 汽车产业随

之受益 ， 而在其后 ，

一

个巨大的
“

汽

车后市场
”

正在进入
一

个快速成长期 ，

汽车零部件产业前景广阔 。

在整车性能 、 燃油经济性以及安

全性能要求的推动之下 ， 传统汽车零

部件配套成型 的工艺 已经相 当 成熟 ，

不过当今世界汽车零部件发展趋势有

一些新的动 向 ， 向着更加轻量环保节

能的角度进发 ， 比如汽车构造的铝化

趋势 。 美国 、 欧洲 、 日 本越来越关注

汽车用铝带来的轻量化效应 ， 由此汽

车产业 向着更加节能的方向 发展 ， 其

他汽车零部件的相关改进也在进程之

中 。 结构设计优化以及成型工艺是铝

化的主要瓶颈 ， 未 来仍然有待突破 。

国 内铝化方面 ， 短期传统铝铸件普及

将是国 内铝化的主要方 向 ， 而塑形成

型件将是中长期发展趋势 。

汽车配件全球化采购将成为潮流 ，

但未来
一

段时间里我 国仍将以 出 口和

国际化为主旋律 。 目 前 ， 国 际釆购商

对于 中 国采购 日 趋理性和实际 ， 通过

选择和培养潜在核心供应商 ； 加大 自

身物流整合 ；
加强与外 资在国 内 的工

厂的沟通提高后者对于 出 口 的积极性 ；

分散采购 目 的地 ， 与其它新兴市场进

行对 比决定采购地点等方式来推进 中

国 采购的进程 。 据分析 ， 尽管 国 际釆

购商对于 中 国 采购 日 趋谨慎 ， 但未来

十年 内 ， 出 口 和国 际化仍将是 中 国本

土零部件生产商的主旋律 。 ＧＫ３

声音 ＶＯ Ｉ Ｃ Ｅ

新能源汽车布局需全产业链协同发展

当 下我 国新 能 源 汽 车 行业 中 大部 分 车 企仍 各 自 为 战 ， 未 能做到联合攻 关 、

成 果共 享 。 这导致 大 量低水平 重 复建 设 ，
人 力 、 物 力 浪 费 严 重 。 对此 ， 推 动

新 能 源 汽 车 产 业升 级 ， 需要推 动 整 车 、 动 力 电 池
、 电机 等 零部 件 及材料 、 装

备 等 新 能 源 汽 车 全 产 业链 协 同 发展 ， 强 强联合 ， 集 中 力 量 突破 动 力 电 池 等 关

键技术 ， 才 能加 快 实现新 能 源 汽 车 产 业革新性 突破 。

—工业和信息化部装备工业司 副司长瞿 国春表示
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