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本文介绍了汽车驱动桥主齿法兰盛的

端面跳动、径向跳动、综合跳动，并提出

驱动桥综合跳动检具的设讨‘思想、结构特

点，证明了该装置是一套适用测量汽车驱

动桥法兰综合跳动的，而且精度高、效率

高的装置。

汽车传动系统作为整车振动及噪声最重要的激励源之一，特别是

在4×4越野车上显得及其重要。驱动桥作为汽车传动系统最重要零部

件之一，由于车辆在高速行驶时，驱动桥主齿轴与传动轴一起高速旋

转，不可避免地存在高速振动的问题。影响驱动桥与传动轴振动的一

个最重要的因素就是主齿法兰盘的跳动。

为了保证整车的NVH性能，对于传动系统的控制，与驱动桥连

接传动轴万向节的中心点处的综合跳动是影响整车振动的最重要的因

素。本文针对驱动桥主齿法兰盘综合跳动的检测问题，特研制了一套

综合跳动检具，具有低成本、高精度、互换性好等特点，大大提高了

驱动桥法兰跳动的检测效率。

驱动桥法兰盘跳动定义

驱动桥法兰盘有以下三种跳动：径向圆跳动、轴向圆跳动、综合

跳动，图1代表理论设计状态，图2、图3、图4分别表示法兰盘径向跳

动L。、轴向圆跳动L：、综合跳动￡，的形成示意图。

设计思想

设计驱动桥法兰盘综合跳动的检测工装最主要的目的就是：直接

读取与驱动桥连接传动轴万向节的中心点处的综合跳动值，从而提高

生产效率；合理设计工装与驱动桥法兰的配合结构，最大程度的消除

工装带来的测量误差，保证测量精度。
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图2径向圆跳动示意图

图3轴向圆跳动示意图
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工装检具构成

驱动桥法兰盘综合跳动检测工

装包括驱动法兰、弹性接头、内六

角螺栓。通过螺栓与螺母直接与驱

动桥法兰盘固定。

驱动法兰：通过四个安装点与

驱动桥进行连接，可以保证与法兰

盘固定牢靠；用于百分表检测综合

跳动量，测量圆柱面特殊处理，保

证测量精度；测量跳动时，用于驱

动法兰转动。如图5、图6所示。

弹性接头：用于与驱动桥法兰

盘止口小过盈量配合，保证跳动量

的精度。

内六角螺栓：用于固定驱动法

兰与弹性夹具，保证连接牢靠。

结语

该检测装置采用驱动法兰与

弹性接头分体式设计，通用性强、

一旦弹性夹具磨损，更换方便，具

有低成本、高精度、互换性好等特

点，大大提高检测效率。
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图5综合检具与驱动桥装配示意图

7I
弹性接头

图6工装检具爆炸图
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通过以上分析可知，在连续

加工60件不进行手动调整，在相对

公差带严格的情况下，即使在机床

图6第三次加工的氏及C。。结果

及夹具等方面精度较高的前提下，

温度和刀具磨损的影响在此明显显

现。本文中的分析与调整是经过长

期多次加工与调整才得到验收的结
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果。温度因素影响的加工精度及

刀具磨损规律依实际工况摸索而

定，机床的稳定性才能发挥出来。
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