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图 １Ｙ ｉ ｌ ｍａ ｚ 公司生产的 Ｋ０ 驱动系

列变速箱 ， 相 比传统的蜗轮传动

装置能提供更高的工作效率

紧凑的蜗轮传动装 然被广泛的使用 ， 但它的 Ｃ作效率却不尽如人意 。 在整体

机体内使用伞齿轮传动装捋将会获得更好的效采 。

文 丨 
Ｃａ ｎｄ ａ ｓ Ａｇａｃ

＋ 于可预见性的持续能源短缺 ， 使

ｔＨ 能源成本不断上涨 。 面对这
一世

界性的难题 ， 迫使各国都在寻找新型能

源 ， 或者设法更为高效的 利 用 现有 的能

源 。 在这样的背景下 ， 人们重新研发 了

许多商品 ， 比如从灯泡到 汽车 。 同样在

工业领域也存在许多创新的可能性 ， 特

别是在传动装置方面 。

在传动装置市场上 ， 低价的蜗轮传

动 装 置被广 泛 使 用 在 紧 凑 的结构 设 计

中 。 装置 中蜗轮轴和蜗轮 间 的摩擦是造

成损耗的主要原 因 ， 这就造成 了传动装

置低下的工作效率 。 随着不断升高的减

速降级增 加 了 蜗 轮传动装置 内 的摩擦 ，

降低 了工作效率 。 结果就是 ： 电动机运

行所产生的功率的一半 ， 都在高减速降

级时转换成 了热能 。 此外 ， 机器需要更

多 能源来维持发动机的不断提高的输出

运行 。

Ｙ ｉ ｌｍ ａ ｚＲ ｅ ｄ ｕ ｅ ｋ ｔ ｏ ｅ ｒ 公司从２０ １ ３年

起 ， 就开始批量生产更为高效且低成本

的 集成伞齿轮 传动 装 置 ＫＯ 产 品 系 列 。

与蜗轮传动装置相 比 ， 它 的优点是 ， 可

以在运行时大大 降 低 了 所产生 的 副 作

用 。

一个蜗轮传动装置 由
一

个蜗杆轴和

一

个蜗轮组成 ， 它们 的轴不是平行 ， 而

是互相垂直的 。 这就会造成齿面持续打

滑 ， 并在蜗轮轴和蜗轮 间产生一个高滑

动速度 。 而伞齿轮传动装置 由
一

个伞齿

轮和
一

个小锥齿轮组成 ， 它们的轴虽然

彼此也成直角设置 ， 但是在伞齿轮和小

锥齿轮的接触面产生的相对运动滑动速

度 ， 相对蜗 轮传动装置是非常低的 。 基

于这个原 因 ，
Ｋ０ 系列 产 品 比蜗 轮 传动

装置有着更好的工作效率 。 另 外 ， 替换

也非常方便 ：
Ｋ〇 产 品 系列 的传动 装置

可 以替代蜗轮传动装置 ， 因 为两种装置

中霍尔轴的直径 、 传动法兰及转矩支撑

的尺寸是
一致的 。

外壳设计提高了功率密度

Ｙ ｉ ｌｍａｚＲ ｅ ｄ ｕ ｅｋ ｔｏ ｅ ｒ生产 的ＫＯ产 品

系列 由于整体外壳设计 ， 可 以完成快速

降级 。 当蜗轮传动装置在一个阶梯 内 完
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成 ７ ． ５
￣ １ ００ 的 减速时 ，

ＫＯ 产 品 则是 性能对比

在两或三个阶梯 内完成 ６
￣

 １ ４０ 的减速 。

在齿轮 、 包括伞齿轮的高精度加工方面

使用 成型磨床 ， 可 以降低运转时的噪声 ，

即便在高速减速时也能提高工作效率 。

新型传动装置有 以下优点 ：

■ 高工作功效 （
９ ２％

￣

９６％
）

Ｉ
Ｋ０ 系列产品传动装置 蜗轮传动装置

输 出 功率 （
ｋＷ

） ０ ． ７５ １ ． １

产 品 ＫＲ ２０３ ８０Ｍ ／４Ｃ 轴距为 ８０ ｍｍ 的蜗轮传动 装置

减速 （ 降级 ） ６３ ． ３ ３ ６２ ． ００

输 出 转速 （ ＵｐＭ ） ２２ ２３

＊ 低运行温度
输 出扭力 （

Ｎｍ ） ３０３ ２７４

？ 紧凑的机体外壳 传动效率 ９３ ． ０％ ６３ ． ０％

＊ 合理的价格 发动机工作效率 ７９ ． ６％ ８ １ ． ４％

＊ 许多减速 （ 比 ） 的选择 年运行时 间 （ ｓ ｔｄ ．

）
４０００ ４０００

？ 铸件外壳体采用 ＧＧ２ ５ 电 费 （ 分 ／ｋＷ ｈ
）

１ ６ １ ６

＊ 低噪声级 年耗 电量 （
ｋＷ ｈ

）
３ ７６９ ５４０５

传动装置拥有 以下标准结构 ： 年电费 ６０３ 欧元 ８６５ 欧元

＊ 直接与发动机相连 年节约 电费 ２６２ 欧元

？ 电动机采用 标准法兰 Ｉ ＥＣＢ ５ 或
节电 比 ３０％ －

Ｂ １ ４

＊ 伺服 电机采用驱动法兰

＊ 带收缩片的传动轴

＊ 输 出 端为花键轴的结构

＊ 驱动法兰或转矩支承

Ｋ Ｏ 产 品 系列 的传动装置采用 的是

自 制 、 能效等级为 Ｉ Ｅ ２ 的 电动 机 ， 可

提供功率 ２ ． ５ｋＷ 。 根据 客户 需求 ， 公

司 也 可 提供 能效等级 为 Ｉ Ｅ ３
、 功 率 为

２ ． ５ｋＷ 的 电动机 。

图表罗 列 了 为何选择 ＫＯ 系列产 品

作为变速电动机 ， 因为在想要获得相 同

效果时 ， 其输 出 功率只需达到 ０ ． ７ ５ｋＷ
，

而蜗轮传动装置 由于工作效率较低 ， 它

的 输 出 功率必须要达 到 １ ． １ｋＷ 。 与 蜗

轮传动 装置相 比 ，
ＫＯ 系列产 品在相 同

所需 的 能 源较 少 。

一

年可 以节 省 ２ ６２

欧元 。 因此可在短时间 内 收 回 购置 ＫＯ

在相 同 减速降级的情况下 ， 有着更大的

额定转矩和更长的使用 寿命 。

Ｙ ｉ ｌｍ ａ ｚＲ ｅ ｄ ｕ ｅｋ ｔ ｏ ｅ ｒ 公司的传动装

置有着理想的功率密度 ， 就是说 ， 在尽

可能小体积的情况下 ， 保持最佳负载能

力 。 之所以能达到最大功率密度 ， 是 因

为传动装置的 外壳是整体设计 。 整体铸

造而成 ， 仅通过 由 ＣＮ Ｃ 控制 的机床来

加 工 。 正是 因 为这些 因素 ， 使它拥有刚

性 的外壳 ， 实现轴之间的精确公差 。

这样便可 以减少使用 定位轴承 以及

降低整块壳体 内齿轮的运行噪声 。 此外 ，

也是 由于这样的设计 ， 在壳体上无需螺

栓连接 ， 同样降低了漏油的风险 。 ＣＥ］

图 ２ 伞齿轮传动装置之所以可以达到
一

个很高的功率密度 ， 是

因为装置的外壳是整块的
，
这样可以在轴距间获得精确的公差

每 年 运 行 ４００ ０ 小 时 时 ，

利 润 与 节 电率 成 正 比 ，

提高 了３ ０％ 。

除 了 效 能 提 高 外 ，

ＫＯ 系 列 产 品 相 对于 蜗 轮

传动 装 置 的 另
一

个主要优势是 ，

的运行条件下 （
４０ ０ ０ｈ ／ 年 ） ， 系 列 传动装置的成本 。 当 装置

ｍｍ ａ ． ｖｏｇｅ ｌ ． ｃｏｍ ． ｃｎ 師自 与驱动 ２ ０ １ ８ ０ ３
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