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数据与船舶联网
参观迈尔造船厂时发现 ： 数字化在航运业中 同样也扮演着极其重要的 角

色 ， 除了提升效率外 ， 还是提高竞争力和撬动未来发展的杠杆 。
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图 １ 目前安装在迈尔游轮
“

世界梦
”

号上的 Ａｚ ｉ

ｐｏ ｄ 推进器降低了能耗 ，
使船舶更具操控性

■

一

看 ， 除了
一些安装组件外 ， 海洋

Ｐ产业和 制造业并无太多共同之处 ，

然而仔细观察却发现 ， 这些企业都面临着

类似的挑战 ： 即数字化和能源效率 ， 从

ＡＢＢ 公司到德国 Ｐａｐｅｎｂｕｒｇ 迈尔造船厂的

一

次新闻采访之旅便证明 了这点 。

数字化对于 ＡＢＢ 这样的 自 动化公司

而言并不陌生 ， 但它现在也在加快实施进

度 ， 苏黎世 Ａ Ｂ Ｂ 公司服务技术和物联网

负责人 Ｃｈ ｒ ｉ ｓ ｔｏ
ｐ
ｈ ｅｒ Ｇａｎ ｚ 博士认为 ， 这样

做是虚拟现实和增强现实 、 云计算 、 机器

学习 以及其他诸多 因素的共 同作用 的结

果 ，
ＡＢ Ｂ 集 团 了解其背后的流程 ： 现在

到 了他们使用 自 己的专长为其他公司 的

数字化提供支持的时候了 。

通过数字数据创造真正的附加值

自 动化供应商 ＡＢＢ 公司将其数字产

品和服务汇集到 ＡＢＢＡｂ ｉ ｌ ｉ ｔｙ 中 ， 它们 同

样可以用于海洋产业 ， 这与在哪里使用联

网组件完全无关 ： 基础是采集和分析所

记录的数据 ， 然后必须从 中创造附加值 ，

必须付诸行动 。

“

数字化本身并不具备附

加值 ， 如果来 自数字领域的知识没有回流

到物理领域 ， 用来节省时间或能源 ， 那么

它就不会带来任何好处 。

”

Ｇａｎｚ 介绍说 。

当 然这一切都是为 了有所 回报 ， 因

此位于 Ｐ ａｐ ｅｎ ｂｕ ｒ
ｇ 的 ＡＢＢ 公司专门针对

海洋产业需求提供 了量身定做的软件包

和数字服务 。 优化的船队管理对于该行业

来说非常重要 ， 由此可以降低油耗和维护

成本 ， 同时提高生产率以及乘客 、 船员和

货物的安全性。

ＡＢ Ｂ 公司 、 船舶运营商以及船东都

可 以从系统和信息 的数字化和联 网 中受

益 ， 随着船舶基于卫星支持的监控可能性

的完善以及云计算的应用 ， 诸如 Ａ Ｂ Ｂ 公

司这样的供应商不仅仅能够提供 电气和

自动化组件及系统 ， 如包括变频器和控制

柜在 内的 Ａｚ ｉ

ｐ
ｏｄ 推进器以及 ＡＢＢＡｂ ｉ ｌ ｉ ｔｙ

８００ｘＡ 控制系统和众多行业认可的仪器 ，

此外借助今天的先进数据传输和分析系

统 ， 还有基于云的解决方案可供使用 ， 这

为单个船舶或整个船队在节约成本和提

高性能方面提供了巨大潜力 。

以数字数据为基础的预见性维护

其 中
一

种数字解决方案是远程诊断

服务 （
ＲＤ Ｓ

） ， 对于海洋产业而言 ， 使用

ＲＤ Ｓ４Ｍ ａ ｒ ｉ ｎ ｅ 相当于拥有了
一

个可将船舶
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上所有技术和数字数据汇集 、 使其可视化

并 用 于监测 的条件监测 系统 。 它通过卫

星加密通信与 Ａ Ｂ Ｂ 的服务器连接 ， 如果

在诊断平台上检测 到 事故 （例如压力下

降 ） ， 维修技术人员可以给工作人员提供

指导 ， 以便他们在现场解决 问题 ， 这样

就避免了长时间 的停机和高成本的维护 。

此外 ， 远程维护和预见性维护可使服务

工程师的人数减少 ７０％
， 维护成本降低

５ ０％ 。 不过今天的数字化手段不仅仅在于

收集和分析 内部船舶数据 ，
Ｇ ａｎｚ 所要求

的 附加值还在于许多其他信息 的合并及

可视化 ， 例 如天气数据 、 燃料消耗或波

浪情况 。 根据这些 Ｏｃ ｔｏｐｕ ｓ 软件可以优化

调整动态位置 ， 也就是说 ， 根据算法可实

时计算最佳动态位置 ， 以便最大限度地

减少损失 。 通过其他组件 （船体 ，螺旋桨 ）

的数据还能达到额外的节约效应 。

如今保险公司要求航运公司根据具

体情况采用考虑到 关键天气和海浪数据

的路线规划软件 ， 这不仅是为 了节省燃

油 ， 而且也是为 了在考虑风 向 和潮流的

情况下制定出从 Ａ 到 Ｂ 的最佳安全路线 。

另
一

个系统计算海岸 附近以及潮汐区域

水深对船舶流动阻力 以及进港时最佳速

度的 影响 ， 通过这样的运动预测 以及性

能和驱动优化 ， 可节省高达 ５％ 的燃料 。

适应未来的可替代驱动方案

对于造船厂和船东而言 ， 为 了减少

氮氧化物和细小颗粒负荷 ， 可替代的驱动

方案变得越来越重要 。 与城市 内环保区

类似 ， 美国 、 欧洲和 中 国在大片沿海地区

界定了所谓的
“

排放控制区
”

（
ＥＣＡ

） ， 在

这里为了减少 ＮＯ ｘ 和 ＳＯ ｘ 排放量将不再

燃烧重油 。 自 ２０ １ ７ 年起 ， 这
一规定适用

于所有大于 ６００ 千瓦的内燃机 （这大致相

当于
一

艘渔船的驱动 ） ， 因此这些船舶都

同时配备两个不同的燃料系统 。 在河运中

也有地方法规要求使用替代性燃料 ， 因此

船东不得不重新考虑并使用 新 的推进系

图 ３ Ｃｈ ｒ ｉ ｓｔｏ ｐｈｅ
ｒ Ｇａ ｎ ｚ 博 士

谈到 ：

“

数字化本身并不具

备附加值 ， 如果来自数字领

域的知 ｉ只没有回流到物理领

域
，
用来节省时间或能源 ，

那么它就不会带 来任何好

处 。

”

统 ， 以便适应未来的需要 。

正如德国 ＡＢＢ 海事与港 口部负责人

Ｍ ａｒｔ ｉｎ Ｓｃｈ ｉ ｅｆｅｒ所介绍的那样 ，

２５ 年多以来 ，

柴油 电力驱动系统 已成为首选驱动系统 ，

使用这种驱动系统时 ， 内燃机在最佳恒定

条件下运行 ， 并通过发电机发电 ， 不仅可

在船上使用 ， 而且还可用于诸如 Ａｚ ｉ

ｐ
ｏｄ

推进器这样的 电动驱动 电机。 与传统的

刚性轴推进系统相 比 ，
Ａｚ ｉ

ｐｏｄ ｓ 推进器的

燃料消耗要低 １ ０％ 至 １ ５％。 此外柴油 电

力驱动更安静也更紧凑 ，
Ａｚ ｉｐｏｄ 推进器由

安放在水线下方机舱内的电动驱动单元组

成 ， 同时负责船舶的驱动和控制功能 。

此外 ， 电池混合动力解决方案 已被

用于渡轮 ， 而柴油机的使用越来越少 。 通

常情况下渡轮使用 电池驱动在海岸 附近

行驶 ， 并使用 内燃机在开阔水域中提供更

高的速度 。 特别是在斯堪的纳维亚半岛 ，

纯 电池驱动 的渡轮 已进人规划 阶段或 已

在使用之 中 。
ＡＢ Ｂ 公司为混合动力和 电

池驱动的渡轮提供基于 ＡＢ Ｂ 机器人的能

量存储单元 、 直流 电气系统 、 控制系统 、

推进系统和 电池充电系统 。

为 了保持竞争力 ， 迈尔造船厂也使

用 Ａ ＢＢ 组件 ， 该造船厂最近建造的
“

世

界梦
”

号游轮 （亚洲航运公司梦幻游轮 ）

就配备 了
一

台 柴 油 电力 推进器 和两 台

Ａｚ ｉｐｏｄ 推进器 。 除了 
ＡＢＢ 公司外 ， 还有

大约 ８００ 家其他合作伙伴公司和供应商参

与了这艘游轮的建造 。 ［^图 ２ 船员通过远程诊断服务与 Ａ Ｂ Ｂ 公司取得联系 ， 以便提前计划维护和排除故障
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