
电气时代·2025 年第 8 期24 |

INDUSTRY OBSERVATION
产经观察

充电基础设施需求预测及发展规划
——以长沙为例
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1. 国网湖南省电力有限公司长沙供电分公司；2. 湖南中青能科技有限公司

在“双碳”背景下，节能减排已成为当下社会

主流共识，新能源汽车作为一种环保、节能的交通

工具，已逐步成为未来汽车产业发展的新趋势。充

电桩是服务于新能源车辆的充电基础设施，对于电

动汽车产业发展具有重要意义。合理、充分的充电

基础设施建设能够为居民选择新能源汽车出行提供

有力保障，对拉动新能源汽车消费具有积极意义。

然而，当前充电设施区域发展不均衡、数量不充足

等问题已经成为居民选择电动汽车的主要阻力，一

定程度上限制了电动汽车的大规模应用与发展。

目前，我国已经建立起基本充电网络，截至

2023年年底，国内充电基础设施累计建设859.6万

台，已形成世界上数量最多、辐射范围最广的充电

基础设施体系。但在相应的充电服务方面仍处在起

步阶段，构建高质量充电设施建设及服务体系已成

为当前新能源汽车产业发展的重要基础。

近年来，在市政府大力支持下，长沙市在推进

充电基础设施配套建设工作中已取得显著进展，充

随着新能源产业的蓬勃发展，充电基础设施已成为推动能源转型的重要支撑，但当前

区域发展不均衡、设施数量不足等问题日益凸显。以长沙为例，结合行业发展历程、政策

要求、规模分布及运营管理模式等，梳理了充电基础设施的发展现状，并结合实际数据，

指出当前在设施分布、区域规划、利用率及投资效益等方面存在的不足，并提出了规划建

议。
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电设施数量迅速增长，充电网络持续完善，服务能

力快速提升，运营模式多样化发展。为持续推进长

沙市充电基础设施体系规范化、合理化建设，仍需

结合设施规模、发展特征、利用率及运营商等多维

度，进一步完善研究机制，科学合理地进行投放布

局，助力区域能源转型，为城市绿色可持续发展做

出重要贡献。

研究现状

充电基础设施作为电动汽车重要配套设施，是

新能源汽车产业发展的必要基础。为推动国内充电

基础设施高质量建设，许多学者对当前充电基础设

施发展现状及未来趋势等进行了深入研究。具体

来说，郭振翔等 [1]分析了充电基础设施的发展现状

以及市场环境，指出当前我国充电服务市场基础设

施建设难度大，需求多样化，充电成本高等发展问

题，提出加强各方协作保障充电设施用地、建立统

一标准等发展建议，并对今后的发展趋势进行了讨

论。高勇 [2]针对充电基础设施分布不均、利用率低

等问题，提出了应从设施布局、技术创新和激励措

施等方面进行优化的建议。黄磊 [3]等结合实际数据

对充电基础设施建设运营现状进行梳理，深入分析

当前行业发展对统一标准体系、优质用户体验、科

学建设布局及共享资源平台等方面的迫切需求，对

比不同商业模式间的差异，探索提出理想商业模式

的基本特征，并对未来行业发展变革进行初步展

望。陈海超等 [4]基于当前电动汽车及充电基础设施

发展现状及行业特性，对某市电动汽车和充电设施

保有量进行需求预测并分析其发展规划路径，为制

定充电基础设施发展规划提出参考建议。白阳等 [5]

就当前国内市场中庞大的新能源汽车规模与尚未满

足充电需求的基础设施建设情况间的供需总量矛盾

出发，指出充电基础设施高质量发展所面临的网络

布局不完善，设施分布不均匀，运营服务滞后，缺

乏行业规范等问题。提出完善网络布局、区域协调

发展，建立统一行业标准规范及鼓励新技术成果应

用等建议。张子洋等 [6]通过分析当前充电基础设施

建设在选址、费用及管理等方面存在的困境，分别

对充电设施的选址、后期运营管理提出了优化思路

与策略，为促进新能源汽车高质量发展提供参考。

覃斯宝 [7]分析了当前新能源汽车充电基础设施发展

现状，指出了当前投资、布局、信息化水平、电网

系统容量以及运维管理机制等方面的问题。提出了

完善充电网络，因地制宜布局，鼓励多元投资，提

高智能化水平以及加快电网改造升级等发展策略。

本文以长沙为例，从现行政策要求、发展历程

及规模现状等角度出发充分分析充电基础设施发展

现状，对重点运营商运营管理模式进行深度挖潜及

对比分析，梳理归纳当前充电基础设施发展规划中

存在的不足并提出相应管理规划建议，以期为新能

源充电设施建设规划及高质量发展提供重要参考及

有力支撑。

充电基础设施发展现状

1. 政策依据

充电基础设施行业发展处于自上而下的政策倾

斜机遇期。具体来看，2023年6月，国务院办公厅

印发《关于进一步构建高质量充电基础设施体系的

指导意见》，明确提出进一步构建高质量充电基础

设施体系，以助力实现碳达峰碳中和目标。同年12

月，湖南省发改委出台了《湖南省进一步构建高

质量充电基础设施体系的实施意见》，提出加强规

划引领和统筹谋划，加快充电基础设施优化布局 ,

基本形成结构完善的城市充电网络、便捷高效的城

际充电网络和有效覆盖的农村充电网络，不断提升

互联互通和智能化水平，进一步构建高质量充电基

础设施体系，更好地服务湖南经济高质量发展。同

时，长沙市发改委出台《关于加快充电基础设施建

设促进新能源汽车消费的实施方案（2023—2025

年）》，提出在充电基础设施规划建设中进一步优

化布局、优化结构、优化服务及优化运营，推动新

能源汽车与充电基础设施网、电信网、交通网和电

力网等互联互通，带动新能源汽车消费和推广，更

好地满足人民群众购置和使用新能源汽车的需要，

助力长沙实现碳达峰碳中和目标，力争到2025年全

市充电基础设施不少于16.3万个。

2. 发展历程

截至目前，长沙市电动汽车充电基础设施的发

展历程可概括为三个阶段，分别是初生萌芽期、快

速发展期和稳步扩张期。

2017年以前，长沙充电设施发展处于萌芽期，

全市充电设施数量不足500户，大部分以居民自用
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为主，少量公共充电桩均由国网、国资交通等企业

运营，市场运营模式呈现政府主导局面。

2018—2022年，长沙充电设施市场进入快速扩

张期，4年间全市充电设施数量增加4.47万户，年

均增速达136.6%。在这一阶段，约200家充电设施

运营商涌入市场，除原有的国网、国资交通等企业

外，特来电、国恒智慧能源服务有限公司和华自能

源等运营商快速拓张，运营管理模式也由萌芽期的

政府主导转向企业主导。

2023年至今，长沙充电设施市场进入稳步提升

期，充电设施数量增加约6万户，累计达到10.5万

户，2年平均增速约为30%，运营管理模式仍由企

业主导。但在这一阶段，不同类别充电设施扩张

速度呈现差异，在激烈的市场竞争下，部分运营商

退出市场，公共桩增速略有收缩，同时，受政府机

关等地强制建桩政策影响，企业、机关内部桩大幅

增长。

3. 规模及分布

总体规模方面，截至2024年上半年，长沙市

累计充电设施10.4万户，同比增长74.5%；累计报

装容量256 .53万k V·A，同比增长45 .7%；上半年

充电量7亿kW·h，同比增长35.8%。从充电设施类型

来看，在数量方面，私人充电桩数量最多，约9.8万

户，占比94.5%，剩余类型充电设施数量占比仅为

5.49%；在容量方面，公共充电桩报装容量135.87

万kV·A，占比53%；私人充电桩报装容量82.36万

kW·h，占比32.1%；剩余类型充电桩报装容量占比

仅14.9%。在充电量方面，公共桩充电量占主导地

位，2024年上半年公共桩充电量4.94亿k W·h，占

比70 .5%；私人充电桩充电量1 .21亿k W·h，占比

17.3%；剩余公交、高速及内部桩等类型充电桩充

电量合计0.85亿kW·h，占比12.2%。运营商方面，

目前，全市拥有充电设施建设运营主体360余家，

较2023年同期增加130余家，逐渐形成头部企业为

主、中小企业为辅的多元化充电市场。

分布方面，充电设施建集中在天心区、城北区

及雨花区，建设密度分别为78.51台/km2、61.12台/ 

k m2及51 .71台 / k m2；充电量集中在城北区、天心

区，充电密度分别为52.49、50.43万kW·h/km2。其

中，公共桩建设数量前十的区域分别为月亮岛（45

座）、万家丽路（44座）、芙蓉北路（44座）、

时代阳光大道（29座）、望仙路（29座）、白沙路

（26座）、芙蓉南路（24座）、胜利村（21座）、

劳动东路（21座）和枫林路（20座）；公共桩充电量

较高的前十区域分布为月亮岛（1 609.53 万kW·h）、

万家丽路（1 275.26 万kW·h）、中意路（1 089.92 

万kW·h）、人民路（805.75 万kW·h）、芙蓉南路

（798.06万kW·h）、四方坪（757.94 万kW·h）、枫林

路（702.40万kW·h）、竹塘路（526.35 万kW·h）、

时代阳光大道（522.89 万kW·h）、远大路（516.65 

万kW·h）。

4. 运营管理模式

目前，长沙充电设施产业已进入稳步提升期，

企业主导主要竞争及运营模式。企业主导是指企业

作为投资主体，参与充电站的建设和运营，充分发

挥市场配置资源的作用，对电动汽车及充电设施产

业发展均具有重要意义。就长沙地区而言，主要的

市场竞争厂商集中在电网、综合能源服务商、国资

交通集团、大型运营商及“互联网+新能源专业技

术”厂商之间。

（1）国家电网

国家电网成立国网湖南电动汽车服务有限公

司，承接电动汽车充换电业务。目前，国网湖南电

动汽车服务有限公司在长沙建设充电设施数量达

369座，占地区公共充电桩数量的15.6%，累计报

装容量19.04万kW·h；2024年上半年充电量约0.46

亿kW·h，充电量占地区充电市场份额的8.12%，充

电设施数量及充电量均位于地区首位。从变化趋势

来看，国网湖南电动汽车服务有限公司2024年上半

年充电量同比降低5.9%，市场份额排名虽仍保持第

一，但市场份额占比同比降低3.14个百分点，表明

其竞争力有所下降。

（2）综合能源厂商

湖南华自能源服务有限公司作为华自科技股份

有限公司全资子公司，是集发电、充放电、储能和

售电等业务为一体的综合能源厂商，擅长为客户提

供“光储充检换”一体化新能源示范站解决方案，

并借助该优势快速抢占市场。目前，华自能源在长

沙范围内建设充电基础设施72座，占地区公共充电

桩数量的3.6%，累计报装容量8.33万kV·A；2024

年上半年累计充电量0 .36亿k W·h，占地区充电市

场份额6.28%，充电量及市场份额地区排名第二。
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从变化趋势来看，华自能源2024年上半年充电量同

比增长37.77%，市场份额占比同比提升0.33个百分

点，市场排名同比提升1位，整体呈现竞争力增强

趋势。

（3）国资交通集团

长沙市湘行交通新能源有限公司是长沙交通投

资控股集团有限公司的全资子公司，也是湖南省充

电基础设施协会副会长单位。湘行交通自成立以

来，充分利用集团自身公交站场资源，开展新能源

汽车充电桩投资建设运营。目前，湘行交通在长沙

建设充电基础设施69座，占地区公共充电桩数量的

6.19%，累计报装容量14.39万kV·A，2024年上半

年累计充电量0 .35亿k W·h，占地区充电市场份额

6.19%，充电量及市场份额地区排名第三。从变化

趋势来看，湘行交通上半年充电量小幅增长，增速

4.56%，市场占有率同比降低1.53%，市场排名同比

下降1位，竞争力整体略显乏力。

（4）大型运营商

湖南特来电新能源有限公司是特来电新能源股

份有限公司与湖南财信经济投资有限公司的合资子

公司，自成立以来，依托母公司特来电强大的充电

生态网络及充电设备的成本优势快速扩张。目前，

湖南特来电在长沙建设了充电设施54座，占地区公

共充电桩数量的4.5%，累计报装容量5.89万kV·A；

2024年上半年累计充电量约0.26亿kW·h，占地区充

电市场份额的2.9%，充电量及市场份额地区排名第

四。从变化趋势来看，湖南特来电新能源有限公司

上半年充电量同比增长7.88%，市场排名虽仍维持

第四，但市场占有率同比下降0.94%，与此同时，

根据相关信息披露，湖南财信经济投资有限公司

已在转让所控湖南特来电新能源有限公司的40%股

份，或与其盈利能力有关，股权变更可能改变其经

营策略，影响后续企业竞争力。

（5）“互联网+新能源专业技术”厂商

“互联网+新能源专业技术”主要指利用互联网

技术优化和提升新能源相关业务的开发、利用和管

理效率。在长沙充电市场中，湖南优车新能源有限

公司是典型的“互联网+新能源专业技术”厂商，

其主营业务包含新能源汽车电附件销售、电动汽车

充电基础设施运营及上门汽车养护等。该类企业依

托“互联网+”技术与服务引流扩展充电业务，目

前，优车新能源在长沙建设充电基础设施用户累计
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25户，占地区公共充电桩数量的1 .4%，累计报装

容量2.82万kV·A，2024年上半年累计充电量0.16亿

kW·h，占地区充电市场份额2.76%。从变化趋势来

看，优车新能源上半年充电量同比增长25.1%，市

场占有率同比下降0.12个百分点，市场排名同比提

升2位。

存在的问题

1. 分布不均

区县方面，湘江新区、雨花区充电设施数据占

比超40%，浏阳市、宁乡市充电设施数据占比不足

15%，可见中心城区充电设施覆盖率远超非中心城

区；街道方面，万家丽路、芙蓉北路和阳光时代大

道等19条主干道公共充电设施数量达457座，占城

市公共桩数量的21.6%，劳动北路、滨湖西路等超

400条道路仅配置1台充电设施，占城市公共桩数量

的2.2%，呈现出充电设施区域分布不均的现象。

2. 规划不优

2024年上半年全市累计充电量为0的充电设施

共计11 303户，其中洋湖、白沙洲、雨东、星城、

星沙、福城路、芙蓉、麓谷、木莲西路和天心10

个站所零桩数量靠前，这可能与新房滞销有一定关

联，分析发现，长越、德奥、卓乐和御江山置业等

地产公司内部零桩较多，且均分属于上述区域。公

共桩方面，茶园坡路、城南东路等55个街道共计

68个公共桩，2024年上半年充电量均为0。除此之

外，还存在多个街道充电桩数量与充电需求不匹

配的情况，例如白沙路建设公共桩26座，公共桩

数量在全部街道中排名第6，上半年充电量仅3.8万

kW·h，充电量在全部街道中排名第479；冬瓜山公

共桩数量19座，排名第12，充电量仅1.7万kW·h，

排名第511；潇湘路公共桩数量16座，排名第17，

充电量仅3.9万kW·h，排名第478；郭亮中路公共桩

数量16座，排名第18，充电量不足1万kW·h，排名

第546，充电量不足1万k W·h。同时，也存在与上

述例子相反的情况，例如，雷锋汽车站建设充电桩

1座，数量排名第334，但其上半年充电量达301.7

万kW·h，充电量排名第23；劳动北路建设充电桩1

座，数量排名第336，充电量198.7万kW·h，充电量

排名第48。由此可见，地区充电设施建设存在数量

与需求不匹配的情况，仍需优化。

3. 利用率待提升

目前，全市充电设施户均单日充电时长为  

3.55 h，利用率27.6%，同比下降0.2%，总体表现

为全市充电设施整体利用率不高且呈下降趋势。

从分类上看，除内部桩外，公共桩、公交巴士专用

桩、高速桩和居民私人桩4类充电设施利用率均呈

下降趋势，其中高速桩降幅最大，达5%。从运营商

情况来看，CR10运营商中，利用率最高为72.8%，

最低为18.2%，差异较大，头部运营商利用率不高

问题较为明显，C R3中有2家运营商利用率均不足

50%。此外，居民私人桩共享率低也进一步限制了

居民私人桩利用率的提升。

4. 投资效益区域分化明显

长沙地区充电市场集中度不高，全市大大小小

的充电运营商共计368家，累计充电量5.7亿kW·h，

其中，CR3充电量占长沙充电市场份额的20.59%；

CR5市场占有率为27.85%；CR10市场占有率仍未

超过40%，显示地区充电市场竞争较为激烈。在此

环境下，运营商投资效益提升难度较大，以长沙

供电公司为例，2023年长沙供电公司单位投资增

售充电量为2 001.08 kW·h/万元，整体虽呈增长趋

势，但内部仍存诸多问题，特别是充电设施投资效

益区域分化明显。区县方面，天心、望城和雨花投

资效益较好，单位投资月均增售充电量均超过2 500 

kW·h/万元，但浏阳单位投资月均增售充电量不足

500 kW·h/万元，城北单位投资月均增售充电量呈

收缩趋势，同比下降22.6%；站所层面，福城路、

星城和黄兴南路单位投资月均增售充电量均超过 

10 000 kW·h/万元，滨江、韶山路、星沙、望城坡、

历经铺、芙蓉等多个供电所投资效益均呈收缩之

势，进一步引发运营商集中投资，加剧充电设施分

布不均的问题，同时，在区域充电设施建设达到阈

值后可能会进一步加剧建设与需求的错配问题。

5. 重建设、轻运营

在政策的大力推行下，市场中不断涌入大量运

营商，特别是在充电设施补贴时期，容易滋生运营

商“重建设、轻运营”的风气，带来大量资金浪

费。以长沙公司投资情况为例，截至目前，投资不

满1年的充电设施项目中已有2个注销使用，涉及投

资资金约140万元。除此之外，特来电、星星充电

等平台上的客户充电评价中也常见故障率高、油车
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占位、等待时间长等字眼，显示区域充电设施的运

营环境仍需优化。

规划建议

1. 协同处理增量与存量平衡发展关系

地区充电设施发展目前呈提速增长态势，新增

容量增长34.8%，增速同比加快17.8%；充电量增

长35.8%，增速同比加快4.9%，在政策不断倾斜的

情况下，后续延续增长态势的可能性较高。而与此

同时，中心区域充电桩的供给相对于充电需求仍有

富余，突出表现为利用率不足30%。因此，在后续

地区充电设施建设上，建议量质共抓、建管并重，

规划管控超前宜适度，统筹处理好增量与存量的

平衡发展关系。在增量建设上，建议在大幅提高规

模的基础上优化布局，精准覆盖盲区，尤其是城市

边缘、外围乡镇等薄弱区域。在存量管理上，建议

将存量公共桩运营管理的提升放在相对更重要的位

置，加大运营补贴、占位处罚、平台统合等措施的

出台及实施力度，通过增量与存量的双管齐下，推

进充电设施网络规模效应的发挥。

针对需求预测，对地区的电动汽车拥有量、使

用频率及未来增长趋势进行科学预测。考虑到不同

时间段内用户对充电服务的需求差异，比如工作日

与周末、白天与夜晚等。

对于资源评估，评估现有充电设施的数量、分

布情况及其利用率。分析当前充电网络存在的不足

之处，如覆盖范围不够广、部分地区充电点过于集

中等问题。

对于规划布局优化，根据需求预测结果合理规

划新设充电站点的位置，优先考虑交通便利且需求

较高的区域。针对存量设施，通过技术改造提升其

服务能力或调整位置来优化整体布局。

出台促进合作共享措施，推动政府、企业及

社区之间的合作，共同投资建设和运营公共充电

站。鼓励私人充电桩对外开放共享，提高资源利用

效率。

提升智能化管理手段，利用大数据分析、云计

算等信息技术手段实现充电设施的智能调度与管

理。开发手机应用程序等工具帮助用户快速找到最

近可用的充电桩，并提供预约服务等功能。

联合政府、企业等出台政策支持与激励机制，

鼓励社会资本参与充电设施建设。对于积极推广新

能源汽车应用的企业和个人给予一定的财政补贴或

其他形式的支持。
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最后，需要持续监测与反馈，定期收集并分析

用户反馈的信息，及时发现并解决问题。根据实际

运行情况动态调整规划方案，确保充电网络能够适

应市场需求的变化。

2. 推动公共桩分类研究与均衡发展

目前，长沙公共桩仍存在部分零桩和供需错配

问题，为解决前述相关问题，进一步提升公共充电

供给能力，建议将中心城区按居住、单位及公建等

建筑业态进行分类，结合充电需求的时空分布和周

期频次，深入分析中心城区各类业态建筑周边公共

桩零桩及供需错配问题，因地制宜制定改善方法，

以各类业态分类研究促进公共桩均衡发展。

开展数据收集与分析，针对居住区、单位（如

办公大楼）及公共建筑（如商场、医院）等不同类

型区域的充电需求进行调研，包括但不限于车辆拥

有量、日常出行习惯等，对现有充电桩的位置分

布、使用率以及故障情况进行全面评估。

评估后分类施策，对于居住区，在新建住宅项

目中强制要求设置一定比例的充电桩。对于老旧社

区，可通过政府补贴或公私合营模式增设公共充电

桩。推广夜间谷电时段优惠电价政策，鼓励居民利

用非高峰时间充电。对于办公及商业区，鼓励大型

企业和商业地产开发商在其停车场内建设更多充电

桩。实行分时定价策略，引导用户避开工作日高峰

期充电。利用智能调度系统优化充电桩利用率。对

于公共服务设施（如公园、体育场馆等），根据人

流量特点，在主要入口附近合理配置快速充电桩。

加强节假日等特殊时期的充电服务保障。

同步推动技术创新与应用，开发统一管理平

台，实现全市范围内充电桩信息共享，方便用户查

询空闲充电桩位置。支持通过手机应用程序提供

充电桩预约服务，减少寻找车位的时间。探索V2G

（Vehicle-to-Grid）技术的应用可能性，使电动汽车

能够向电网反向供电，提高能源利用效率。通过V2G

技术，可以在电力需求高峰时段让电动汽车向电网供

电，从而减轻电网的压力。而在用电低谷期，电动汽

车则可以充电，帮助平衡电网负荷。V2G有助于更好

地整合间歇性可再生能源（如风能和太阳能）。当这

些能源产生的电力超过即时需求时，多余的电能可以

储存在电动汽车的电池中；反之，在这些能源产量不

足时，储存的电能可以回输给电网。

3. 着力提升充电体验，推动高速桩效益回升

在地区各类充电桩中，目前高速桩利用率降幅

最大，同比下降超过5%，针对这一情况，建议后

续以挖潜改善为主，加密新建为辅，通过着力提升

高速充电体验，推动高速桩利用率提升。具体来

说，可通过提升充电桩功率，打通各充电运营商网

络，统一智能充电平台等措施，引导用户合理选择

充电场站和充电时段，平衡区域高速公路网中邻近

充电站的利用率，减少用户等待时间，提升高速充

电体验。同时，在上述改善基础上，可结合评估结

果考虑高速沿线加密建设充电桩等辅助措施，节假

日时，面对井喷的乘用车量，采用价格杠杆、充电

准入对象分时限制等手段引导不同类型车辆错峰充

电，减少特殊时期的充电集中度。

（1）提升充电桩功率

部署高功率快充桩，逐步替换现有的低功率充

电桩为更高功率的快速充电设备，例如从50 kW升

级至120 k W或以上，大幅缩短充电时间。兼容性

改进，确保新安装的充电桩支持多种充电标准（如

CCS、CHAdeMO等），以满足不同品牌电动汽车

的需求。

（2）打通各充电运营商网络

建立跨运营商的统一智能充电服务平台，允许

用户通过单一账户访问所有合作运营商的充电设

施。鼓励不同运营商之间分享实时状态信息，包括

充电桩位置、使用情况及价格等，以便用户做出最

佳选择。

（3）统一智能充电平台

开发基于AI算法的智能调度系统，根据用户的

行驶路线、预计到达时间和周边充电桩的状态来推

荐最合适的充电站。更新和优化现有的手机应用程

序，增加导航指引、预约充电和支付等功能，并提

供详细的充电站评价和反馈机制。

（4）引导用户合理选择充电场站和时段

实施分时电价政策，在非高峰时段降低充电费

用，吸引用户在这些时段进行充电。通过APP或其

他渠道及时发布各个充电站的实时等待时间和预计

充电完成时间，帮助用户避开拥挤站点。推广充电

预约服务，让用户能够提前预订充电桩，避免现场

长时间等待。

（5）平衡区域高速公路网中邻近充电站的利用
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率

利用大数据分析工具对过往的充电记录进行分

析，识别出容易出现拥堵的时间段和地区。根据分

析结果调整不同站点间的资源配置，比如临时增加

热门站点的服务人员或者增设移动式充电设备。

（6）加密建设充电桩

结合历史数据和未来预测模型，确定新增充电

桩的最佳地点，特别是那些需求增长迅速但现有设

施不足的地方。采用模块化设计，使得新建站点可

以根据实际需要快速地扩展或缩减规模。

结束语

本文对充电基础设施的发展现状进行了全面而

深入的分析，揭示了当前充电基础设施建设中存在

的问题与挑战。提出多项具体的管理规划建议，包

括但不限于提升充电桩功率，打通各充电运营商网

络，统一智能充电平台，引导用户合理选择充电场

站和时段，平衡区域高速公路网中邻近充电站的利

用率，以及节假日时采取价格杠杆和分时限制措施

等。通过系统性地改进现有充电基础设施规划与管

理策略，可以有效缓解当前面临的诸多问题，为全

国范围内的新能源汽车充电设施建设提供重要参考

和支持。这不仅有助于实现国家提出的碳达峰碳中

和目标，也为广大消费者提供了更加便捷、高效和

绿色的出行方式。EA
（收稿日期：2024-10-14）
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